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1. COMO SE DEBE MEDIR

RESULTADQOS DE LA MEDICION

Fotografia con la pantalla de datos de una medicion con
Radar en Movimiento

INTERPRETAR LOS DATOS

6

. FECHA
. CODIGO
. TEXTO DE CODIGO (MAX. 14 CARACTERES)
. CARACTERES DE COMPROBACION
. TIPO DE SENSIBILIDAD:
(1= Lejos 2= Medio 3= Cerca)
. TIPO DE FUNCIONAMIENTO:
(M=Movimiento S=Estacionario T=Taco X=Manual Y=Lectura Km)
. FOTO

. INDICACION DE INTERVENCIONES EN MODO DE
OPERACION ESTACIONARIO

. VELOCIDAD MEDIDA

. SENTIDO DE CIRCULACION

. INDICACION DE CAMIONES

. VELOCIDAD DE TACOMETRO
(si esta activado, de lo contrario, en blanco)

. NUMERO DE NEGATIVO Y DE PELICULA

. HORA




COMO SE DEBE MEDIR

Medicion en ESTATICO

COMO SE DEBE MEDIR

NO se puede medir en CURVA




COMO SE DEBE MEDIR

NO medir de FRENTE y con MEDIANA

COMO SE DEBE MEDIR
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Medicion en CASCO URBANO




COMO SE DEBE MEDIR
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Medicion con TRAFICO DENSO

COMO SE DEBE MEDIR




COMO SE DEBE MEDIR

-

<

o & (] o =

B 5 N4
¥ oo ¥ e
POSIBLES ANULACIONES

COMO SE DEBE MEDIR




COMO SE DEBE MEDIR

COMO SE DEBE MEDIR

Soporte Fotogrdfico sin respetar los 16°
Campo Fotogrdafico INCORRECTO




COMO SE DEBE MEDIR

Medicion en DINAMICO

COMO SE DEBE MEDIR

= Equipo Fotografico
Antena 22°




COMO SE DEBE MEDIR
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Medicion FRONTAL (Vehiculo que se aproxima)




2. COMPONENTES DEL RADAR Y DESCRIPCION DEL SISTEMA

A) Componentes del Radar:

COMPONENTES DEL RADAR

Sonda de Radar DRS-2

Frecuencia de Transmision: 34.3 GHz £ 100 MHz

Potencia: 0.5 m¥¥ maximo

Tipo de Antena: Reflector parabélico

Ancho Semivalor del Haz: 5° horizontal - 5° vertical

Atenuacion secundaria: 30dB

Angulo de Medicion: 22°

Rango de Medicion: 3-40 M. (dependiendo de la distancia)
Dimensiones: A 130 x 200 mm.

Peso: 2kg.




COMPONENTES DEL RADAR

Unidad de Mando BG

Formas de medicion: Trafico que se aleja / aproxima /ambos simultaneos
Modos de Operacion: Cada vehiculo medido / Selecciéon individual
Rango de Medicion: 20 - 250 km/h

Valores limite en pasos de 1 km.

Contador de Trafico: Total de vehiculos / Infracciones

Fecha/Hora: Horas, minutos, segundos - Dia, mes, afo
Dimensiones: 95 x 175 x 57 mm

Peso: 0.8 kg.

COMPONENTES DEL RADAR

Equipo Fotografico

Sensor CCD: monocromatico / escaneo progresivo 10 mm x 8,7 mm

Resolucion: minima 784 x 584 - maxima 1280 x 1024

Lente: 1:1,4/17mm —1:1,9/ 35 mm.

Obturacion: electrénico 1/50 & 1/10000 seg.

Zoom: con longitud fija 0 motorizado

Escaneo: progresivo

Control: automatico

Exposicion: Control automatico de exposicion. Funcion de exposicion de objeto y fondo. Control de
tiempo de exposicion, brillo, contraste

Velocidad: 300 MHz

Memoria Ram: 64 Mb

Disco duro: minimo 2.1 GB hasta 5 GB

Almacenamiento: 1500 — 2000 imagenes minimo

Software: Control de exposicién JPEG, Control TCP/IP, programas operativos bajo Windows-NT,
proteccion de datos, conexion a base de datos, sincronizacion de imagen y datos de
medicion, deteccion de movimiento, lector de matriculas (OCR)
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COMPONENTES DEL RADAR

Unidad de Control ZSE

Rango de Medicion De 20 a 250 km/hora

Limites de error: Hasta 100 km/hora: £ 3 km/h
Mas de 100 kmfhora: £ 3%
Dimensiones: 320 x 280 x 110 mm

Peso: 4.5 kg.

COMPONENTES DEL RADAR

Unidad de Flash MB-2

Versiones: MB-2A: instalacion en fripode
MB-2E: instalacion en vehiculos
Energia de Flash: 170/340 Ws

Tiempo derecarga: A170 Ws: 1.5 seg.

A 340 Ws: 3 seg

Autonomia de Bateria: aprox. 100 flashes a 340 Ws
Alimentacion: 220V

Dimensiones: 170 x 170 x 460 incl. Cargador
Pesa: 1.4 kg.
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B) Descripcion del sistema:

El aparato MULTANOVA RADAR 6F-MR representa, bajo diversos aspectos una renovacién esencial
con respecto a los aparatos de medicion de velocidad existente anteriormente:

f La antena del radar tiene dimensiones muy reducidas y ofrece, no obstante, una
concentracion de rayos 6ptima.

f Las sefiales Doppler producidas durante el paso de un vehiculo son obtenidas y captadas
exactamente en la unidad de mando central por una calculadora digital y son comprobados en cuanto
a su comportamiento en funcién al tiempo.

f ElI manejo del conjunto de aparatos (antena del radar, cédmara, flash y eventualmente
impresora), conectados a la unidad de computadora central se efectla mediante un pequefio y
manejable aparato de mando y control.

En los apartados siguientes se describen brevemente los distintos aparatos y el transcurso de la medicién.

2.1 SONDA DE RADAR DRS-2

Los anchos de semivalores de una antena de radar quedan determinados esencialmente mediante
la relacion entre la longitud de onda del haz de radar por una parte, y diametro de antena, por otra. En
interés de la precisién de la medicién de velocidad, el ancho de semivalor de la antena de radar ha de
mantenerse, preferentemente, reducido (fuerte concentracion. estrecha caracteristica de haz radar,
reducido defecto angular). Para este objetivo se aproxima uno mediante la reduccién de la longitud de
onda (esto quiere decir aumentando la frecuencia de medicion) y mediante el aumento del diametro de la
antena.

A fin de que la antena no tenga que adquirir dimensiones excesivas, la longitud de onda de la emisién
de radar ha de mantenerse tan corta como sea posible, ante iodo. En caso del presente aparato, se ha
realizado el primer paso conocido para aparatos de radar para medir velocidad de trafico entrando en la
gama de ondas milimétricas. La frecuencia de emision es de 34,3 GHz (+1° 100MHz), lo que significa
aproximadamente 34°300'000°000 oscilaciones por segundo La longitud de onda correspondiente es de
aprox. 8, 75 mm. Las ventajas que resultan de ello para el usuario, son dobles:

En primer lugar, las dimensiones de la antena de radar resultan tan discretas, que permiten su
incorporacion totalmente camuflada en el vehiculo.

En segundo término, la concentracién de la antena, a pesar de sus dimensiones reducidas hasta ahora
desconocidas, ha sido aumentada de tal manera que se puede alcanzar una precision de medicion
elevada. Sin embargo, la ventaja de esta precisiébn mejorada solamente se alcanza teniendo en cuenta el
cuidado especial en el montaje del aparato. Una desviacién angular de medicién con un grado respecto
al angulo prescrito de 22° trae consigo un defecto de medicion de aprox. 0, 7%.

2.2 UNIDAD DE MANDO CENTRAL ZSE/6F

La sefial Doppler producida por la antena de radar al pasar un vehiculo por delante es conducida a la
unidad de mando central. Alli, dicha sefial queda simplificada, filtrada y transformada en una serie de
impulsos. Mediante otra sefial producida también por la antena de radar, se constata ademas la
direccidn de circulacion de vehiculo detectado.

La serie de impulsos producida segun la cadencia de la sefial Doppler asi como la informacién referente a
la direccion de circulacién, son enviadas a una micro-computadora digital.

En la computadora digital se realizan entonces diferentes procesos, segin una secuencia determinada.
A este respecto se toman una serle de datos y se realizan una serie de operaciones, descritas en la
seccion "procesos de medicién".

La unidad de mando central no posee ni elementos de manejo ni indicaciones por lo que queda oculta en
gran medida para el operador.
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2.3 APARATO DE CONTROL BG/6F

El aparato de mando controla absolutamente todas las funciones y parametros del sistema y se
comunica continuamente con la unidad de mando central por medio de una Interface en serie. Los
comandos que se configuran en el aparato de mando para la antena de radar, equipo fotografico,
flash y para el procesamiento de datos en la unidad de mando central, son recibidos por esta ultima y
transmitidos a los demas puntos del sistema.

Inversamente se reune la informacion de todos los elementos del sistema (equipo fotografico, flash,
antena) en la unidad de mando central, se transmite al aparato de mando y es indicada por el mismo.

2.4 EQUIPO FOTOGRAFICO

El equipo fotografico FT/6F-MR estd dotado de una cédmara registradora ROBOT MOTOR-RECORDER 36
DET con un tiempo fijo de disparo de 1/750 segundos en el momento de la exposicion del vehiculo
medido dentro del rango de evaluacion de la fotografia.

f La parte trasera (para trafico que se aleja)
f La parte delantera (para trafico que se acerca)

Si el vehiculo fotografiado corresponde al trafico que se aleja, antes de producirse el disparo de la camara
ya se determina que la fotografia es apropiada.

En el caso de trafico que se acerca y con el fin de mostrar la parte delantera del vehiculo, la
exposicion se realiza en el momento en que el valor medido ha sido determinado, pero Ia
verificacion no ha sido realizada. Se produce entonces un tiempo de espera antes de proyectar los datos
en la fotografia hasta que la secuencia de medicion, descrita mas adelante, estd completa. Si la
secuencia de medicion lleva a la cancelacion del valor medido, quedara indicado por la proyeccion
de 4 lineas horizontales (- - - -) en lugar de un valor de velocidad en la fotografia.

2.5 UNIDADES DE FLASH

La unidad de flash consiste en un convertidor de alto voltaje, unidad condensadora y foco de flash. El
convertidor transforma la tensién del acumulador en una tension que exija el régimen de servicio del
flash de 450 V. Puesto que el tiempo de carga ha de ser sumamente corto, durante la fase de carga
fluye una corriente muy elevada (aprox. 50 A).

La corriente de descarga de la unidad de capacidad a través del tubo del flash durante el proceso
es muy alta y de corta duracidon (pico de aprox. 1.000 A duracién aproximada de 1/1000 s.)

La unidad condensadora puede ser instalada si fuera necesario con 2 o con 4 condensadores de flash.
Asimismo puede determinarse una potencia de flash media o alta en ambos casos. La version con dos
condensadores de flash proporciona 85 o 170- Ws respectivamente con periodos de carga de 0.8 o 1.5
sed. El nimero maximo (4 condensadores de flash) proporciona 170 o 340 Ws con periodos de carga de
1.5 o 3.0 segundos respectivamente.

La unidad de flash incorpora un mecanismo de proteccion. Si la unidad de flash se utiliza en una sucesién
rapida se incluye un intervalo de aproximadamente 2 minutos para proteger el tubo del flash de
posibles recalentamientos. Durante este tiempo no se pueden realizar mas exposiciones. La unidad
de mando muestra la indicacién de 'alarma de flash'.

La carga de la bateria adicional se comprueba automaticamente durante cada fase de carga de los
capacitadores. El convertidor de alto voltaje se desconecta automaticamente cuando la carga de bateria
alcanza el nivel minimo limite. La unidad BG muestra entonces la indicacién de 'Flash Batt'. El ZSE
blogueara cualquier exposicién que pretenda realizarse.

La unidad de flash so6lo podra ser desmontada o abierta por personal cualificado por motivos de
asistencia técnica. (iPRECAUCION! Alta tension).
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2.6 FASES DEL PERIODO DE MEDICION

Las posiciones y tramos importantes en el periodo de medicidon durante el paso del vehiculo por el haz del
radar estan representados en el dibujo I.

Un vehiculo (que se aleja o aproxima) surge con su frente en la posiciéon 1, directamente en el haz del
radar. Desde este momento la antena origina una sefial Doppler ininterrumpida a la unidad de mando
central (ZSE). La computadora digital precisa una sefial Doppler ininterrumpida de cierta longitud, hasta
que se "percibe" que un vehiculo se encuentra bajo el haz de radar.

Una vez que la parte frontal del vehiculo ha recorrido un trayecto determinado bajo el haz radar (por
ejemplo hasta la posicion 2) comienza el ciclo de medicidn propiamente dicho. Si la instalacion esta
ajustada exclusivamente para la medicién del trafico que se aleja, la unidad central sélo alcanza las
sefiales Doppler de vehiculos que circulan en este sentido; en consecuencia, los vehiculos detectados
deben pertenecer al trafico de alejamiento.

Cuando la instalacidn esta ajustada solamente para el trafico de aproximaciéon, puede deducirse de forma
analoga que el vehiculo detectado debe pertenecer al trafico que se aproxima.

En el caso de que la instalacion deba captar ambas direcciones del trafico (funcionamiento mixto),
después de comenzar el ciclo de medicion se determina directamente la direccion de marcha del
vehiculo detectado. Si pertenece al trafico de alejamiento, solamente se envian a la unidad central
sefales del trafico que se aleja por el tiempo que dure la medicion.

Algo parecido ocurre en el caso de que el vehiculo detectado pertenezca al trafico de aproximacidn, pues
durante la mediciéon consecutiva solamente llegan sefiales del trafico que se aproxima a la computadora
digital.

Esta separacién de los sentidos de circulacion de los vehiculos es muy importante para la evaluacion
posterior de las tomas fotograficas. Cuando en una medicion es captado un vehiculo circulando en un
determinado sentido de marcha, queda asegurado que durante la medicidn que se efectla, y hasta su
fin, ningln vehiculo de la otra direccion de marcha puede ejercer una influencia erronea sobre el
resultado de la medicidén. Es posible que se produzca la anulacién de un valor de mediciéon (por ejemplo
por tapar un vehiculo que se aleja a otro que llega), pero nunca una indicacién falsa.

En el curso subsiguiente del ciclo de medicién, debe diferenciarse ahora entre el trafico que se aleja y el que
se aproxima.

2.6.1 MEDICION DEL TRAFICO QUE SE ALEJA

La computadora digital efectia ahora una evaluacién continua de la frecuencia de la sefal Doppler
con respecto a la constancia. La frecuencia Doppler debe satisfacer severos criterios de regularidad
durante un trayecto correspondiente a aprox. 25 cm. Cuando este trayecto regular es hallado dentro
del primer tramo del trayecto de 4 m (parte delantera del vehiculo entre posiciones 2 y 4), se
calcula la media de la frecuencia Doppler sobre el trayecto de constancia aprox. 25 cm) y se efectla
la conversidon a un valor de velocidad en km. Este valor de velocidad se indica inmediatamente en el
aparato de mando (en la pequefia pantalla de visualizacién).

Si dentro del primer tramo del trayecto de 4 m no se halla ninguna seccién de senal Doppler
auténoma con suficiente longitud y constancia, se anula entonces la medicién en curso. En la
indicacién del aparato de mando aparece entonces la indicacion de anulacion (- -).

De ser eficaz esta primera parte de la medicion, en la seccion subsiguiente son verificados entonces los
valores de medicién hallados en la primera parte.

Ahora se debe comprobar si la frecuencia de la sefial Doppler corresponde esencialmente al valor
hallado anteriormente en el transcurso de la medicidén o si se producen diferencias significativas de
larga duracién. El objetivo principal de esta verificacion es comprobar si el vehiculo detectado se
desplaza aisladamente a través del haz del radar, o bien si se encuentran en su proximidad
inmediata otros vehiculos con diferentes velocidades. Es decir que sdélo es posible una asignacién
segura del valor de medicion cuando el vehiculo detectado y a identificar se encuentra sélo en el haz
del radar durante un trayecto determinado.

Para llevar a cabo la verificacién indicada anteriormente, se fija una zona de tolerancia, que se refiere
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al valor de medicién hallado en la primera parte de la medicidn. La frecuencia de la sefial Doppler
puede entonces diferir, en un tramo del trayecto de 3 m, después de determinar el valor de velocidad
(al final de la primera parte) y sdlo brevemente cada vez, en mas de aprox. + 3% 6 -3% del valor
de medicién hallado. Las divergencias superiores al +/- 3% que persisten mas de 1 m, se deben con
seguridad a la presencia de otro vehiculo y conducen a la anulacion de la medicién. En este caso
desaparece el valor de velocidad indicado en el pequefio display de visualizacién del aparato de
mando y aparece la sefial de anulacién (--).

Segun el dibujo I, la verificacion se realiza en el tramo del trayecto entre las posiciones 3 y 5 ya que la
determinacion de la velocidad fue concluida cuando la parte delantera del vehiculo se encontraba en la
posiciéon 3. Si la fase de verificacion se termina con éxito, puede darse por seguro que el valor de
velocidad detectado puede ser asignado a un vehiculo determinado en la fotografia I.

En la fase consecutiva del proceso de medicion se debe esperar hasta que salga el vehiculo
detectado del haz de radar porque sélo tiene sentido efectuar una exposicion tan pronto como es visible
la matricula del vehiculo. Pero si penetra otro vehiculo en el haz del radar, antes de que el primero lo
haya abandonado, se produce un disparo de la camara prematuro.

Al terminar la verificacion estaba ya asegurado que la distancia entre un vehiculo detectado y
eventualmente otro que le sigue, es lo suficientemente grande para la asignacidon correcta del valor
de medicién. Conforme al dibujo I quiere decir esto:

El disparo de la cdmara se produce normalmente después de abandonar el vehiculo el haz del radar,
encontrandose su parte posterior en la posicidon 7 (la computadora digital precisa el trayecto entre las
posiciones 6 y 7 para la verificacion de la salida); pero puede producirse un disparo anticipado de la
camara entre la posicion frontal 5 (conclusidon de la verificacidon) y la posicion de la parte posterior 7
(fijada la salida) por penetrar un segundo vehiculo en el haz de radar.

Una vez producido el disparo de la camara, hay un intervalo de sefal que corresponde a un
trayecto de 50 cm hasta que se pueda reemprender el proceso de medicidon siguiente.

También en el caso de que no se hubiera realizado ninguna exposicién por no haber sido sobrepasada la
velocidad limite ajustada o porque no se concluyera con éxito la verificacién, existe un intervalo de senal
correspondiente a un trayecto de 50 cm antes del comienzo del siguiente proceso de medicién.

Como la longitud total del vehiculo detectado en el trafico de alejamiento se determina antes del
disparo de la cédmara, sélo pueden ser captados separadamente camiones mediante el ajuste de
valores limite de velocidad validos Unicamente para camiones.

2.6.2 MEDICION DEL TRAFICO QUE SE APROXIMA

Las explicaciones dadas en el epigrafe anterior también son validas para el trafico de aproximacion
salvo las siguientes excepciones:

Tan pronto como se concluye la clasificacion de un valor de medicién de velocidad fiable entre las
posiciones de frente 2 y 4, por ejemplo sobre la posicién de frente 3, ha de ser fotografiado el vehiculo
detectado dentro del haz del radar.

Al concluir la fase de verificacion (entre las posiciones frontales 3 y 5) con éxito, se puede
insertar entonces el valor medido. Si se comprueba en la fase de verificacién la entrada de un
segundo vehiculo, de forma que resulte dudosa la asignacién de un valor de medicidn, se inserta en el
display la indicacién de anulacion (--) en lugar del valor de velocidad.
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DIBUJIO I

Trafico que se aproxima y se aleja
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3. CONFIGURACION DE LOS APARATOS

3.1 DESCRIPCION DE LA INSTALACION EN VEHICULOS
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3.2 INSTALACION Y AJUSTE DEL EQUIPO

3.2.2. SELECCION DEL LUGAR DE MEDICION

El sector de calzada vigilado debera presentar una recta en el sentido de medicion desde el punto de
ubicacién del DRS para determinada distancia dependiendo de la distancia lateral desde el borde del
carril controlado de acuerdo a la siguiente tabla:

DISTANCIA LATERAL AL CARRIL DE LONGITUD MINIMA DE SECCION
TRAFICO DE RECTA
hasta 2 m 25 m min. de pista
hasta 5 m 35 m min. de pista
hasta 10 m 45 m min. de pista
y hasta 15 m 60 m min. de pista

Un trozo de carretera se considera como recto (para el propdsito de estas instrucciones de servicio),
cuando presenta un radio de curvatura superior a 260 m. Esta condicién se cumple cuando la
desviacién con respecto a la recta de una linea de referencia apropiada (por ej. borde de la
calzada, linea central de la carretera, etc), es inferior en el centro de un trayecto de 25m a 30 cm.

N PTT E
P -\

Las desviaciones de esta regulacién deberdn ser tratadas con el fabricante o sus agentes
autorizados. En la zona comprendida entre la antena de radar y los vehiculos a medir no debera
encontrarse ningun impedimento (por ej. postes de alumbrado, plantas, bocas de incendio,
etc.). Las siguientes instrucciones adicionales pueden considerarse como recomendaciones a tener en
cuenta:

e Es preferible emplazar el aparato en aquel borde de calzada situado mas cercano a la pista de
circulacion a vigilar.

e Las mejores fotografias de la circulacién répida en sentido frontal, se obtienen a una distancia
lateral entre 3 y 6 m con respecto al borde de la calzada.

3.2.3 INSTALACION DEL VEHICULO MEDIDOR

Aparcar el vehiculo de medicion en posicion exactamente paralela a la calzada. La alineacién
del vehiculo puede realizarse por alguno de los siguientes métodos:

e por medio de un visor auxiliar (marcacion en el centro del parabrisas y de la ventanilla
trasera)

e por medicion de la distancia de las ruedas con el borde de la calzada (considerando la diferencia
de la anchura entre ruedas de las ruedas delanteras y traseras).
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4. OPERACIONES DE MEDICION

4.1. LAS SENALIZACIONES DE ALARMA

El aparato diferencia entre dos clases de alarma:

e Alarmas principales
e Alarmas secundarias

4.1.1 ALARMAS PRINCIPALES

e error en la prueba de cuarzo
e alarma fotografica

e alarma baja tensién (bajo voltaje)

e Otros fallos no especificos

En esta clase de alarma esta perturbada una funcion principal del aparato. Por este motivo quedan
bloqueadas todas las funciones del aparato hasta que la perturbacién sea eliminada. Con una alarma
principal, la alarma reacciona Unicamente a la tecla de encendidoy apagado.

PANTALLA DE ALARMA

SIGNIFICADO - ACCION

La mediciéon actual se cancela y la unidad queda bloqueada para
futuras mediciones: Interrumpa las mediciones y lleve la unidad al
servicio técnico mas proximo para su verificacion

Desconecte la unidad y vuélvala a conectar. Si la alarma de
camara vuelve a aparecer, indica que la unidad de camara esta
defectuosa.

Desconecte la unidad. La potencia de la bateria es insuficiente. Si
se conecta la unidad con este mensaje, se pueden realizar mediciones
todavia hasta el siguiente disparo de la camara. Si el voltaje de la
bateria desciende mas, la unidad se desconectara automaticamente
y no podra ser nuevamente conectada

Desconecte la unidad. No hay error especifico. Si no se encuentra
una causa definida y el mensaje reaparece después de conectar
nuevamente la unidad, contacte con el servicio técnico especializado.

4.1.2 ALARMAS SECUNDARIAS

o falta de la foto de la prueba (fotocontrol)

e alarma de flash

En esta clase de alarma solamente esta bloqueado el disparador de cadmara, hasta que se elimina la
causa de la misma. Quedan garantizadas las demas funciones del aparato (proceso de medicion,

insercidn de datos).

El mensaje de alarma aparece continuamente en la linea de medicién y en la linea de "datos de
fotografia", mientras que en el resto de las lineas sélo aparece después de pulsar la tecla de

camara fotogréafica.

En la alarma de flash o de descarga de la bateria del mismo, puede borrarse la alarma

desconectando el aparato de flash.
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La tecla de la cdmara no ha sido presionada
después de ajustar el numero de foto a
00. Por tanto, el test de fotos no se ha
realizado.

Falta Foto de
Prueba
(fotocontrol)

La lampara del flash se ha calentado. La
Alarma de Flash alarma desaparecera automaticamente
cuando la lampara se enfrie.

4.2 FIJAR LA SENSIBILIDAD E INCLINACION DE LA SONDA DRS

e CERCA: Medicién exclusiva del carril de trafico situado inmediatamente al lado de la unidad.

e MEDIO: Medicion de los carriles de trafico con una distancia lateral de hasta aproximadamente 6
metros de la unidad.

e LEJOS: Medicion de los carriles de trafico con una distancia lateral de hasta aproximadamente 15
metros de la unidad.

Debido a que la parte frontal de los vehiculos ofrece mejores reflectores que la parte trasera, la
sensibilidad de la antena de radar sera mayor para mediciones desde el frontal que para
mediciones por la parte trasera.

A menudo se observa que la sensibilidad de la antena se reduce considerablemente cuando llueve.
Esta reduccién de sensibilidad no estd causada por la atenuacién de la radiaciéon de las gotas de lluvia.
La causa mas probable es la formacion de una pelicula de agua en la superficie de la cobertura de la
antena. La formacion de esta pelicula de agua puede evitarse mediante el tratamiento de la cobertura
negra de la antena con un protector contra el agua, tipo silicona.

IMPORTANTE: La sensibilidad minima necesaria sera ajustada siempre en cada punto de
medicion. Si se producen cancelaciones frecuentes con mediciones sencillas (un sdélo vehiculo en el haz

de radar), la inclinacion de la antena de radar debera ser ajustada. Si se ha efectuado correctamente,
puede ser necesario incrementar su sensibilidad.

4.3 EVALUACION DE FOTOGRAFIAS

Con el fin de asegurar una asignacion positiva a la velocidad que aparece para el vehiculo que se mide,
las fotografias en las que aparecen diversos vehiculos, deberdn ser evaluadas.

4.3.1 DIRECCION DE TRAFICO

Primeramente se debe interpretar la sefal insertada delante del valor de velocidad medido.

La sefial ; quiere decir “trafico que se aleja”
La sefal " i quiere decir * camién en el trafico que se aleja”
La sedal Z quiere decir “trafico que se aproxima”

Para la evaluacion soélo entran en cuestién los vehiculos representados en la direcciéon de trafico
indicada.

4.3.2 EVALUACION DE FOTOGRAFIAS DEL TRAFICO QUE SE ALEJA

La norma de evaluacion siguiente puede derivarse de la secuencia de medicion:

El vehiculo medido debe haber recorrido una distancia de al menos 4 metros (aproximadamente
la medida de un coche) en el rango de evaluacion en el instante en que se produce el disparo de
la camara. Generalmente habra abandonado el rango de evaluacién y cubierto menos de
aproximadamente 2 metros (aproximadamente la mitad de la longitud de un vehiculo) después de
abandonar el rango de evaluacion.
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En el caso de que varios vehiculos cumplan esta norma de evaluacion, el disparo no podra
ser evaluado.

Después de dispararse la camara, la validez de la medicidn no ha sido completamente
establecida. Puede ocurrir, por tanto, que un signo de cancelacidén aparezca en lugar de un valor de
velocidad.

Las fotografias en las que varios vehiculos satisfacen esta norma de evaluacion seran suprimidas
en la medida de lo posible por el sistema digital. Sin embargo, si varios vehiculos pasan
delante de la unidad de radar simultdneamente a la misma velocidad, los disparos producidos no
podran ser evaluados de forma eficaz. Puede ocurrir también que un vehiculo que se halle a mas
distancia sea "tapado" por un vehiculo que esté pasando mas cerca de la unidad de radar, de forma
que no es posible que la antena DRS lo "vea".

La fotografia 7.1 ilustra una situacion en la que la asignacion de medicion puede realizarse
satisfactoriamente con ayuda de las normas de evaluacién. Por el contrario, la fotografia 7.2.
muestra una situacion en la que la evaluacién no puede realizarse con garantias.

Foto 7.1.
DTOCONTROL
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4.3.3 CAMIONES EN TRAFICO QUE SE ALEJA

La fotografia 7.3 muestra un disparo tipico a un camion.

Puede ocurrir que un grupo de coches, pasen por el radar en breves intervalos y
aproximadamente a la misma velocidad, entonces se evalla y fotografia como un camion.

Las fotografias de este tipo pueden ser evaluadas si Unicamente uno de los vehiculos
visualizados cumplen las reglas de evaluacion.

Puede ocurrir, en raros casos, que un solo coche en un carril lejos de la unidad de radar
proporcione una buena sefial sobre una considerable distancia. Si la longitud de sefial es
superior a 12 m, un coche de este tipo es evaluado como un camion por la unidad vy, si la
velocidad de este coche es superior al limite de velocidad establecida para camiones, es
fotografiado.

Las fotografias de este tipo pueden ser evaluadas de acuerdo con la regla normal de
evaluacion.

FRVYVE BHRS
MALUMAS\N

TANOVA - RADAR 6F

m .

104 115934

Foto 7.4

4.3.4 EVALUACION DE FOTOGRAFIAS DE TRAFICO QUE SE ACERCA

Cuando se mide trafico que se acerca el vehiculo medido es fotografiado inmediatamente después
de que su velocidad ha sido medida. La distancia recorrida por el vehiculo en la zona de
evaluacién hasta la posicién de la foto comprende las siguientes distancias parciales:

o deteccion de entrada (aprox. 0,5 m)

¢+ deteccion del valor de la velocidad (minimo 0,3 méaximo 2 m)

* un retraso determinado por la inercia mecanica de la camara (aprox. 1 m a una velocidad de 100
km/h).

Es evidente que un valor medido puede ser sélo asignado a un Unico vehiculo presente en la
zona de evaluacion. En los casos donde varios vehiculos del trafico que se aproxima aparecen en
la zona de evaluacion, el simbolo de cancelacidon aparece frecuentemente en la proyeccién de la
informacion.
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Si un valor de velocidad es proyectado en tal caso, puede ser que los vehiculos en
cuestion pasaron por la unidad de radar aproximadamente a la misma velocidad o que uno de
los vehiculos fuera tapado por otro, asi que pudiera no ser visto por la antena DRS.

Los disparos de este tipo no deben ser evaluados.

La fotografia 7.4 muestra una situacion en la que el valor medido puede ser asignado
satisfactoriamente con la ayuda de la regla de evaluacion. En cambio, la fotografia 7.5 no puede
ser evaluada con fiabilidad.

FOUTUOUCON T RO

AR

000 2008 181400

Foto 7.4

rQIVCUNTRUL
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5. DESCRIPCION DEL PROCESO DE MEDICION

robot

| wisuaL systems

Se genera una onda
electromagnética (haz de radar)

robot

La antena parabdlica del radar
sirve como emisor y receptor

robot
\ | La onda de radar (34,3 Ghz) es

proyectada en un angulo exacta-
mente definido en la calzada

N

el

MULTANOVA 6F
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| wsuas svsimes

' Si un vehiculo entra el haz del |
\‘ radar, éste es reflejado ... ‘

&

A TAMDVA RF

robot
\

[ . |
... volviendo al sensor
de medicion

robot

, m'\ La formacion del valor de medicion
/] se basa en el siguiente proceso:

MULTANOVA &F
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haz del radar

il Identificacion de entrada de un
-5 vehiculo y reflexion de la

| s svsypms - P
\ Formacion del valor de medicién
P ‘ (determinacion de la velocidad)

rooot

~

| visuns srsgs
~
~
N
N
~
~

_ Verificacion.
~ Sila medicion de control no
coincide con la medicién de entrada,

el proceso sera anulado
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robot

| v s < v il o
\ ’ Al excederse la velocidad maxima,
S | dispara el equipo fotografico

obot
Vimongs T La informacion requerida para
5 sancionar la infraccion de

velocidad es registrada por la camara

ULTANOVA 6F
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™

A

MULTANOVA 6F

Sin afectar la imagen principal, el
procedimiento ROBOT MultiScript
incorpora los datos de medicion
en el borde superior
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6. UNIDAD DE CAMARA DIGITAL SMART CAM

6.1 ELEMENTOS DE OPERACION Y VISUALIZACION

PANEL TRASERO (ELEMENTOS OPERATIVOS)

1.- ALIMENTACION: Conexiéna 12 VDC/ 2 A (24 Watt)

2.- LED Alimentacion: Sefial Verde indica “camara conectada”
Sefial Roja indica “camara bloqueada debido a baja bateria o
desconexién por temperatura

3.- Conector ON / OFF: Conector principal de apagado y encendido de la cdmara

4.- Conector del Sistema Conexion del sistema al Radar Multanova

5.- LED Listo Indica la inicializacion correcta de la camara (listo para
operacion)

6.- LED Estado Puede ser definido por el usuario. Se utilizard en el futuro
para indicar transmision de datos continua en los puertos de
serie.

f Situaciéon normal = el LED esté apagado
f Transmision de datos = el LED emite destellos

7.- LED Disco Lleno Indica que el disco interno de la céamara estd lleno. La
camara ya no aceptara pulsos de disparos del sistema de
medicién y no podran almacenarse mas imagenes

8.- LED En Linea Indica si la cdmara reaccionara a un disparo externo
9.- Puerto Serie Interface para dispositivos periféricos externos (modems,
etc)

10.- Ethernet Conexion de red via Ethernet 10/100 Base
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6.2 ENCENDER LA CAMARA

La cdmara se conecta activando el interruptor n® 3 (seccién anterior). El LED verde se encendera
después de pulsar el interruptor: la cdmara comienza a inicializarse. Después de que el proceso
de inicializacién se ha completado con éxito el LED “Ready” se enciende y la cdmara queda
lista para funcionar.

Nota: La camara se desactiva automaticamente si el voltaje cae por debajode 9 VDC o si la
temperatura estd fuera del rango permitido. Esto estd indicado por el LED 2 con
una luz roja. Si las condiciones de operacidn se restauran, la cdmara automaticamente
se reactiva y continlia su funcionamiento normal, y la luz del LED 2 se vuelve verde otra
vez.

6.3. APAGAR LA CAMARA

La camara se desconectara igualmente pulsando el interruptor n® 3. Después de activarse, todas las
funciones se detienen inmediatamente y después de unos segundos, la cdmara se apaga, con todos
sus LEDS apagados.

IMPORTANTE: Unicamente cuando el LED de Alimentacién esté apagado, se puede

interrumpir la alimentacidn. Si no se sigue esta observacion con rigor, se pueden producir
dafios y/o fallos en la camara.

En la camara SmartCam, que tiene una apertura fija, ajustada al campo maximo de luz (con
valores de apertura de 1.4 a 1.9 dependiendo del objetivo), el ajuste de la distancia es Unicamente
responsable de la profundidad de campo y en consecuencia, decisivo para la calidad de imagen.

La conclusién inversa implica que el ajuste de la distancia descrito a continuacidén, debe realizarse
tan exactamente como sea posible.

6.4. IMAGENES

La adquisicion de imagenes se realiza mediante el programa de la cdmara para
operaciones de prueba y configuracion o bien por el sistema de mediciébn o sensor conectado
en modo normal. La adquisicibn de imagenes se produce mediante un contacto directo o a
través de la evaluacién de una orden en uno de los puertos de serie de la cdmara. La adquisicién
flexible de imagen permite conectar a la camara diferentes sensores o sistemas de medicidn.

Con ampliaciones del software SmartCam, el proceso de transferencia de datos para el sistema de

medicidn respectivo asi como para la aplicacién, se convierten en un proceso absolutamente flexible.

6.5 FORMATO BIFF

Después de la adquisicion de imagenes, los datos de medicion y los parametros
configurados dependiendo del modo de uso de la camara- se “adjuntan” a la imagen digital y toda
la informaciéon se combina en un formato BIFF.

Las imagenes en formato BIFF pueden enviarse directamente al ordenador principal para su
evaluacién y proceso, o bien almacenadas directamente en la cdmara.

SmartCam incluye un disco duro, en el cual pueden almacenarse las imagenes en formato
BIFF en el directorio /usr/bif
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6.6 CONFIGURACION DE LA APLICACION SMART-CAM

1) Abrir el icono Smartcamcontrol del escritorio y en la siguiente pantalla hacer clic en el boton Aplicar:

Por Favor introduzca el Password

BIFFFre

fObﬂf Camera Contral Software

Usuario |Administratu:ur L“

Pazzword |E

¥ Recordar password

Nota: La clave (Password) para acceder al programa es robot
Una vez introducida la clave dejar marcada la casilla Recordar password para gque en sucesivas ocasiones no
sea necesario volver a escribirla.

2) Conectar la camara haciendo clic sobre cualquiera de los iconos:
—\

3 smartCamera Control o ] A |
Salir  Camara  Extras 7

AT 2 B L
/ Smg:t%banrtnera '61’

Cantral

Parametroz

[Fanancia N =
Contraste N =1

L Eleip=Tal )y i” - I

N Operacidn
Bl Est

chivarn WElite

N\

OpcionezRantalla
. & il
I |Erille ] e

fate
Continuade I Foto Prueba I

Ninguna Carmara conectada | |
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Debera aparecer un icono verde en la parte inferior de esta ventana indicando que la camara est& conectada.
De no ser asi, comprobar lo siguiente:

= | acadmara esta encendida

= El cable de red local estd bien enchufado en la camara y en el ordenador. En caso de duda,
desenchufar y enchufar de nuevo.

SmartCamera Control - 1.P.T. DE PONTEYEDRA

|l & = o i s

| S

indicador de cdmara conectada
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3) Una vez conectada la camara, hacer una foto en vacio pulsando el botén Foto Prueba para comprobar
ajustes. Para obtener una calidad de imagen Optima, con los botones Velocidad Obturador y Brillo se
haran los ajustes necesarios sin necesidad de modificar ningun otro valor.

f smartCamera Control - 3.P.T. DE PONTEVEDRA =101 x|

Salir Cémara Extras ?

YB39 ?

Robat )
SmartCamera '01’

Control

Parédmetros

Ganancia 120« _ | |
Contraste 100« _ | |

. Obturador ﬂ |1 /1000 vl

Operacion
I Flash

v Activar Online

Opciones Pantalla

. Comprimir
I~ Brillo v e

LContinuado I Foto Pruebal

Selecionar Camara

[63308 ~]

Parametros: El Unico parametro que se utilizara es Velocidad de obturador. Los valores Ganancia y
Contraste que aparecen por defecto no es necesario modificarlos.

V. Obturador: En fotos de exteriores trabajaremos con los valores de 1000-2000 e incluso 500.

Operacion:

Flash: De dia no es necesario activar esta casilla puesto que no trabajaremos con flash.

Activar Online: si se desactiva esta casilla, el radar no reconoce la camara; mide pero no dispara fotos por lo
gue siempre ha de estar activada

Opciones Pantalla:

Brillo: activarla cuando queramos dar mas brillo

Comprimir foto: esta casilla ha de estar siempre activada para que la foto ocupe menos espacio.

Foto prueba: pulsar este botdn para hacer una foto en vacio

Continuado: esta opcidn permite grabar en modo camara aunque no se usa (jCuidado!: si se pulsa este boton

con el flash conectado, se queman las lamparas del flash)
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4) Descargar las fotos:

Las fotos realizadas se almacenan en la memoria de la cAmara. Para vaciar esta memoria y pasar las fotos a
una memoria extraible o al disco duro del ordenador, pulsaremos el boton:

[l smartCamera Control - 1.P.T. DE PONTEVEGRA

Salir Cémara Extras ?

_{oi x|

dBEoE 299 ?

Robot
SmartCamera ’6"
Control
Pardmetros
Ganancia 120« _{ ]
Contraste 1T I (R
. Dbturador LI I 11000 ~ l
Operacion
I Flash

v Activar Online

I~ Brillo

LContinuado

Opciones Pantalla

Comprimir
= foto

I Foto Prueba l

Selecionar Camara

| 63308

= [z

Se abrird la ventana siguiente:

Descarga de archivos BIF de la camara

I Directorio Camara: .../

& — e e s O S e A e e e e e S e O S O S e e e e e O O S Y
-

k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k
k

T)TF’IMrm Jun 2F 07

Parametroz

=

I Previsualizar

[BAM)
I~ Erilla

Transferencia

Previzualizar [BAM]

Selecionar todcl

Drirectorio de desting : d:h

Deselecionar I
Actualizar I

Copiar > I
[ 1
Eorrar I

63306—-0000070_001 .
63306—-0000070_002 .
63306—-0000070_003 .
63306—-0000070_004 .
63306—-0000070_005 .
6E3306—-0000070_006 .
63306—-0000070_007 .
63306—-0000070_008 .
63306—-0000070_009 .
63306—-0000070_010.
63306—-0000070_011.
63306—-0000070_012.

F.T?ﬂﬁ—ﬂﬂﬂﬂﬂ?ﬂ FI‘IZI?
4

ol

Ordenar por..

robot

i+ Fecha
" Mombre
" Tamafio

Camara

Archivo Log I

Cancelar I
Cerrar I
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A continuacion, se seleccionan las fotos que aparecen en Directorio Camara con el botén Seleccionar todo,
se elige una carpeta para volcarlas en Directorio de destino y se elige la opcion Copiar o Mover para
descargarlas en la carpeta seleccionada.

Si usamos la opcién Copiar, las fotos no se eliminan de la camara, sélo se copian en el destino elegido por lo
una vez copiadas tendriamos que volver a seleccionarlas y pulsar el boton Borrar.

Si elegimos la opcion Mover, las fotos se almacenarén directamente en el destino elegido y no seré necesario
volver a seleccionarlas para borrarlas de la camara.

Es preferible utilizar la opcion Mover en lugar de Copiar para dejar el Directorio de la camara vacio y
comenzar una nueva sesién sin fotos de anteriores sesiones. En caso de utilizar Copiar se aconseja borrarlas
antes de cerrar la sesion.

i
Directono Camara : .../ Parametios Previzualizar [BAN]
=
Previsualizar
W [BAM]
I~ Erilla

Transterencia

i - Directorio de destino : d:\
Selecionar todd

£3306-0000070_001 bif =

e £3306—0000070_002 . bif

x||63306-0000070_003 . bif |
63306—0000070_004 . hif
o £3306—0000070_005 . hif
2 £3306—0000070_006 . hif
5/ ESTASSEGURO: 63306—0000070_007 .hbif
63306—0000070_008 hif

Copiar / Mower - Archivo

oooa £3306—0000070_009 . bif

oonc Acepkar I Cancelar I 63306—0000070_010 . bif

1L 63306—0000070_011.bif

Lo UL DSl 63306—0000070_012 .bif
r Wem Jun 77 N7 -5 ARIANG=NNNNNTN 013 hif =

< | [ Brorrar | 4? | 4
b Ordenar por.. i+ Fecha Cemmeanz | Cenceler |
robot i~ Mamhbre

i~ Tamafio _Archiva Lag | Cermar |

En esta ventana se tendra que prestar atencion al directorio (Directorio de destino) al cual se va a
efectuar la transferencia de las imagenes desde la camara. Si la ruta / directorio indicado no es el
correcto, se debera seleccionar usando las barras de desplazamiento para localizar las unidades de
disco [-c-] 0 [-d-]) v, a partir de ellas, buscar el directorio de destino deseado.
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Si no disponemos de una memoria USB, otra opcion consiste en descargar las fotos directamente en una
carpeta del disco duro [-c—] para dejar la memoria de la cdmara vacia:

‘ Descarga de archivos BIF de la camara o ]
| Directorio Camara : .../~ Parametros Previzsualizar [B/M)
£3306-0000186_061 . bif 696263 Hon Lt .
[ 1 DIR Mon 0ot 1 iivga— (|| T 2F
63306-0000186_060.bif 673735 Hon Oct isLiali
63306—-0000166_05% bif 6460587 Mon Oct F[Fé’?ﬁ'f“a"za'
63306-0000186_058 .bif 521159 Hon Oct N .
63306-0000186_057 . bif 639943 Hon Oct N\ I Erilla
63306-0000186_056 .bif 616391 Hon Oct N\
63306-0000186_055 . bif 474055 Hon Oct
63306—0000186_054 bif 537895 Mon Oct anzferencia
63306-0000186_053 . bif 419783 Hon Oct
63306-0000186_052 . bif 595911 Hon Oct
63306-0000186_051 . bif 644039 Hon Oct
63306-0000186_050.bif 671687 Hon Oct
63306-0000186_049 bif 652231 Hon Oct |
63306-0000186_048 bif 627655 Hon Oct
63306-0000186_047 bif 671687 Hon Oct \C
63306-0000186_046 . bif 635847 Hon Oct N . . .
63306—0000186_045 hif £46087 Mon Dot SBIecionaltodl \\Dllectonodedestlno.c.\plsanxenm
63306-0000186_044 bif 615367 Mon Oct 3306—0000183 001 . bif
63306-0000186_043 bif 566215 Hon Oct : \&_] -
63306-0000186_042 . bif 561095 Mon Oct _Deselecionar | -
63306-0000186_041 bif 631751 Hon Oct [-d-]
£3306-0000186_040.bif 664519 Hon Oct Actualizar |
£3306-0000186_039.bif 640967 Hon Oct
£3306-0000186_0328.bif 686023 Hon Oct
6£3306-0000186_037 .bif 691143 Hon Oct _
£3306-0000186_036.bif £90119 Hon Oct Copiane |
£3306-0000186_035.bif 702407 Hon Oct
£3306-0000186_0324.bif 688071 Hon Oct Mover> |
£3306-0000186_033.bif £93191 Hon Oct
ﬁ??ﬂﬁ—ﬂﬂﬂﬂ1ﬂﬁ na3? hif 1AL Hom Ot T
4 | 'I Eorar | 4| | »
Ordenar par.. {* Fecha Camara %
robot " MNombre
¢ Tamafio Archivo Log | Cerrar |

El procedimiento seria el mismo, seleccionariamos las fotos en el Directorio de la Cdmara con el botén
Seleccionar todo, elegiriamos la unidad [-c—] para volcarlas y pulsariamos Mover para descargarlas.

BNISIES

Carera Directon : .4 Farameter Preview [B ]

—

Preview
o [B 4]

[ Bright

Transter

ozt Directory ©: di'

g s

[Biffiproces=s]
[RADAR]

:{’;‘ Are you sure? E —s—%

Acepkar | Cancelar |
rT1l apr Li e
3 Fri Apr 17
tove »
< > Delete < >
Sart For " Date Carnera
robot Mo
[ Size Logfile Close
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6.7 BIFFPROCCES

1) Abrir el icono del escritorio BIFFProcess para visualizar las fotos descargadas. Aparecera la siguiente
ventana donde haremos clic sobre el icono:

£ BIFFProcess - 1 - No full lic=5sal Yiewing only!

o= Date =
Y = Time =
[ ata
Image Seq | jl
Teut Seq | jl
Histary | jl
File: Ligt | jl

| p 5 040

rObot JﬂunJl Resal | Load Frint Delete | E it |
I VISLIAL SYSTERS
Loading File ...

2) Se abrira la ventana que aparece a continuacion donde seleccionaremos la carpeta en la que se
guardaron las fotos:

// 8E5]

Loading file ... BIFF ISBF

Buscarer: | POLICIA LOCAL
) A ESTRADA ﬂ|
L\.§ C5)ILLA DE AROUSA j|
Doc:u_mentos CMEARIC
recientes E]MOANA
@ CINIGRAN j|
-~ C5)PONTEAREAS
Bsaitoria | == ponTEYEDRA -
|5 SANKEN:
,) ChToMIfO
) T
NI et CVILAGARCIA | [ Eit |
=l
w9
Mi PC
"':I] Mambra: ﬂ Abrir |
]
Mis sitios de red  Tipo: |B|FF File:, SEF file j Cancelar

[ Abrir come archiva de s6lo lectura
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3) Al abrir una carpeta, en el ejemplo ILLA DE AROUSA, apareceran las fotos descargadas desde la
aplicacion SmartCam:

Loading file ... BIFF /5BF

Buscar en: | (7 ILLA DE AROUSA - £ E-

\ ) 62340-10000306_017  fow 62340-10000311_032 e 62340-10000313_001
L--\b ) 62340-10000311_020 o 52340-10000311_033 e 52340-10000313 002
Documents —|am62340-10000311_021 e 62340-10000311_034 e 62340- 10000313 _D03

IRz ) 52340-10000311_022 o 52340-10000311_035 o 52340-10000313 004
@ 0 62340- 10000311023 o 62340- 1000031 1_036 ey 62340- 1000031 3_005
o ) 62340-10000311_024 e 52340-10000311_037 e 652340-10000313_006,
Escritoio S e2340- 10000311025 pa 62340-10000311_038 62340 10000313 _007

N 0 62340-10000311_026 pow 52340-10000311_035  w 62340-10000314_001 ]
U 0 62340-10000311_027  pow 52340-10000311_040 o 52340-10000314_002
0 62340- 10000311075 o 62340-10000312_001 ey 62340- 1000031 4_003 j|

Mis documentos

362340-10000311_029 ﬁ&%#ﬂ-IDDDDSlE_DDE ﬁszmn-muuuam_um
= 362340-10000311_030 ﬁ62340-10000312_003 ﬁﬁESW-lDDDDSI?_DDI

:ij;j 29401000051 1_D31 ) 62340-L00003L2_00d g
MiFC / \ \ :
_ \ \ -
.g Nombfe: |m \ j brir

Miz sitios dered  Tipo |B|FFFiIe,SBFﬁIe j Cancelar J | ’TI

[ Bbrir colo archiva de s6lo lechura

Loading file ... l \ \

1 \ \

Ne° de la camara utilizada N° de sesion N° de foto

4) Seleccionar una foto de la lista y hacer clic sobre Abrir. Se abrira la pantalla siguiente con la foto
seleccionada:
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ﬁBIFFPrucess -1 - No full license! ¥iewing only! - 62340-0001638_002Z.bif - |E||5|
Fichero Editar  Options  Ayuda
=8| of m| n%| A 2
o T vorran e b ¥ = 1280| | Date = 22032012
1 L LU inh Y= 1024| | Time = 10:35:27.889 —-—
—Datos
22.03.12 C COTOS Doron B BF-MA MN.2477
103459 FO0A002  wDSdkmth 52
LI P IMG_CaM _[IPFER BITS |
Segmento |B|F_T><T_ME;'-‘«SUHEMENT_SEG j|
‘——________
: Historia |D:\E234EI-DEIEI1838_DD2.bif j|
K i Lista ficheras | D-462340-0001638_002 bif j|
I Ll Ll 174189
rObot — Cargar | Impresian Bamar Cemar |
Empezar | Reiniciar |
I wisuaL sysrems
I P ﬂ 17189
rObOi — \\ Cargar Impresidn Bomrar Cenrar
( Empezar | Reiniciar |
| wisuar svsrms-/ \
Estos botones v
. 4 ik o o
sirven para Para  ver las La 1 C|fr_a |n_d|ca el n® de _foto que
visualizar el resto estamos visualizando, en el ejemplo la
fotos en modo 2 et o
de las fotos . 17; la 22 indica el n° total de fotos
continuo
almacenadas en la carpeta

Al pulsar este botdn se
posiciona en la foto n° 1

40

seleccionada.




Si hacemos doble clic sobre la imagen anterior, se ampliara a tamafio pantalla completa:

%3 BIFFProcess - 1 - No full license! Viewing only! - 62340-10000317_001.bif FEX

nartCam TEST ¢ =sw=1.84 . 020502 ~ 2.4.020620 ~ Qrab=040525

P T — = % = L e g
24 Inicio [} biffprocess - Microsof... % BIFFProcess - 1 -No ... &)L Y Tl 10is

Para volver a la pantalla anterior (tamafio reducido), hacer doble clic sobre esta pantalla:

& BIFFProcess - 1 - No full license! Viewing only! - 62340-10000317_001. bif

File Ziptions  Help

=8| of m| n[n] A 2

- T

1280 Date

= 16.04.2001
Y o= 1024 | Time

17:47:28.232 -

SmartCam TEST [ sw=1.84.020802 / poi=2. 4020620 / grab=040525 / typ=211
]

Imags Seg BIF IMG Cak LIPPER_EITS ﬂ
BIF_IMG

Text Seg BIF_IMG_CAM_UPPER_BITS

Histary |I2:'~.F'DLICIA LOCALNLLA DE AROUSAY2340-10000317 ﬂ|

File List |E:'\F'DLIEI£« LOCALYLLA DE AROUSAY2340-10000317 ﬂ|

| ﬂ A 38438
rObOi Fun | Feset | Load Print Delete | E sit |
[

WVISLIAL SYSTERMS

! BIFF-file does not contain digital signature!

En Image Seg se almacenan las 2 versiones de cada fotografia (clara y oscura).

41



£ BIFFProcess - 1 - No full license! Viewing only! - 62340-10000317_001. bif
File Options  Help

B|s|g| o] m| n|"] 4| 2

T — T ® o= 1280 Date = 16.04.2001
i ¥o= 1024 Tme = 17.47.28232 ==
Data

SmartCamn TEST [ sw=1.84.020602 / pci=2.4.020620 / @rab=040525 / typ=211
]

Imsge Sea [BIF_IMG_CAM_LUPPER_BITS ~|
TestSea  [BIF_TXT_MEASUREMENT_SEG |
Histamy

File: Lizt

| j A 30438
rObot Fun | Feset | Load Print Delete | Exit |
[

WVISUAL SYSTERMS

! BIFF-file does nok contain digital signature!

History: A medida que se van visualizando las fotos, el programa las va incluyendo en este menu
desplegable.

File List: Contiene las fotos de la carpeta seleccionada (38 fotos en el ejemplo).

6.8 IMPRESION (Solo para equipos de la DGT)

Para visualizar las fotos de la memoria extraible e imprimirlas desde otro ordenador, habré que instalar
un visor biff.

Para ello habra que ponerse en contacto con el departamento de Seguridad Vial de Tradesegur. El
teléfono de la centralita de Tradesegur es: 91 360 51 23
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7. UNIDAD DE MANDO BG

7.1 DESCRIPCION DE LA UNIDAD

1. Indicacién LCD iluminada para velocidad y direccién de trafico.
2. Indicacion LCD iluminada alfanumérica para manejo y servicio.
3. Teclado de lamina plastica para el manejo.

4. Interruptor principal para toda la instalacién MULTANOVA 6F-MR

5. Perno de insercién para la fijacién del aparato de mando en el soporte sobre el panel de
instrumentos en el vehiculo.
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7.2 CONFIGURACION DE LAS UNIDADES (PROGRAMACION DE LA UNIDAD)

Se han suprimido las pantallas relativas a la cAmara analdgica por que soélo las pantallas
que se indican a continuacion, son las que se utilizaran con la camara digital.

Antes de iniciar cualquier proceso de medicion, deberad programarse la unidad de acuerdo a las
siguientes instrucciones:

] PULSAR ESTA TECLA PARA ENCENDER LA UNIDAD DE MANDO BG

La pantalla del mando mostrard entonces la siguiente
apariencia:

En la parte superior se realizard la auto-verificacion de todos
los caracteres alfanuméricos que se encuentran en la pantalla.

En la parte inferior se indicara la version del programa que
esta siendo autoverificada:

Cuando el sistema completa esta verificacion automatica, la
pantalla mostrara el siguiente mensaje:

Si el test de autocomprobacidén no es correcto, la pantalla
mostrara el siguiente mensaje:

En este caso, deberd consultarse con el servicio técnico
especializado.

SI EL TEST ES CORRECTO, PASAREMOS A LA SIGUIENTE PANTALLA DE LA PROGRAMACION.

LSAR ESTA TECLA PARA ENTRAR EN EL MENU DE CONFIGURACION DE LA CAMARA DIGITAL

Cuando se ha pulsado esta tecla aparecerd la primera
pantalla del meni de programacién:

' - PULSAR ESTA TECLA HASTA ENCONTRAR LA PANTALLA: CODIGOS

En esta pantalla se pueden fijar desde 1 a 75/100 cdédigos.
Cada cédigo almacenara los datos que se desee que aparezcan
en la fotografia, tales como numero de carretera, punto
kilométrico, etc.

COD001 = numero de codigo (de 1 a
75/100)
SIAISAO03 = datos de nombre de carretera u otros a elegir.

Para introducir los cédigos, se deberan utilizar las teclas (+) y (-) de la columna central que
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permiten desplazarse por la linea superior e inferior.

Una vez tengamos el cursor en la posicidon deseada, podremos modificar letras, nUmeros y
simbolos mediante las teclas HALT y NEXT.

En la linea superior, el cursor tiene la forma de una linea de subrayado (_); en la linea inferior,
tiene la forma de un pequefio rectangulo vertical que parpadea y se convierte en linea de
subrayado (_) al llegar al primero de los Gltimos 6 caracteres que se pueden escribir.

IMPORTANTE: iCuidado! todo lo que se escriba en la linea inferior, en la zona en la que
parpadea el cursor, no aparecera en la fotografia. Solo se insertardn los caracteres que
hayamos introducido en la zona en la que ha dejado de parpadear el cursor.

Es posible introducir un texto codificado desde el mando que permita una posterior identificacidon
del punto de mediciéon o del equipo de medicion. El texto codificado comprende un maximo de
24 caracteres y figura en los datos de cabecera (valores fijos) de la fotografia desde la salida de
datos a la impresora o a la tarjeta de memoria.

El grupo de 8 caracteres en la linea superior y los Ultimos 6 caracteres de la linea inferior
aparecen en la fotografia.

Los 10 caracteres restantes, situados en la parte inferior izquierda, no aparecen en la fotografia
por lo que permiten, por ejemplo, introducir datos de limites de velocidad, cédigo de control
personal, cddigos de carretera, nimeros de cddigo postal, etc.,.

Operacion de las lineas de cédigos
Los textos se introducen, modifican o corrigen. La pantalla muestra los siguientes datos:

e Los codigos actuales pueden aparecer en sucesidon con las teclas "+" y "-" de la
izquierda. La paginacidn hacia adelante se realiza con la tecla "+" y hacia atras con la tecla "-".

e Las teclas "+" y "-" centrales se utilizan para mover la posiciéon de entrada, indicada por medio
de una linea de subrayado (cursor). Si estas teclas se presionan de forma simultanea, el cddigo se
borrara.

e Las teclas "+" y "-" de la derecha se utilizan para seleccionar los caracteres deseados. Si
ambas teclas se presionan al mismo tiempo se insertard un espacio en blanco en la posicién del
cursor.

El almacenamiento del dltimo cdédigo visible bajo el niumero de cdédigo que se muestra en la
pantalla solamente se realizara cuando se abandone la pagina. Para ello deben pulsarse las
teclas de cursor hacia arriba o hacia abajo. Entonces se podra regresar a la pagina de cédigo.

Modificacion de textos

Todos los textos pueden ser modificados. El almacenamiento de la modificacidon sélo se llevara a
cabo, cuando se abandona la pagina de cédigo. Para ello, presione la tecla de flecha abajo.
Ahora ya se puede regresar a la linea de codigo presionando la tecla de flecha arriba.

Introduccioén de nuevos textos

Seleccione el nimero de cédigo que desee utilizar. Si la pantalla no estd en blanco, puede borrar
el texto pulsando simultdneamente teclas "+" y "-" centrales o sobrescribirlo directamente. Si se
almacena este nuevo texto (cambio de linea) se crea una nueva linea superior con el titulo "-*-
* . k-*x" Este texto puede ser nuevamente modificado y se vuelve a crear un nuevo numero de
codigo.

Aplicacion practica

Cuando se llega al punto de medicion, el operador debe activar la pagina de coédigo y luego
seleccionar el numero de cdédigo correspondiente a este punto sin introducir el nivel de
configuracién. Si se modifica el punto de medicidn, este procedimiento debera repetirse con el
nuevo numero de cddigo que a su vez, debera seleccionarse.
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La seleccion de la pagina de codigo deseada se realiza en el punto de medicién durante el
funcionamiento normal (sin introducir el nivel de configuracién: tecla HALT). Sin embargo, no
es posible realizar cambios en los textos.

' - PULSAR ESTA TECLA PARA ENTRAR EN LA SIGUIENTE PANTALLA: SENAL ACUSTICA

Esta pantalla permite activar o desactivar la sefial acUstica que
se produce cuando existe una infraccion

Utilizar las teclas (+) y (-) de la columna central para
activar (ON) o desactivar (OFF) esta sefial.

APAGAR LA ALARMA DE INFRACCION EN LA UNIDAD OPERATIVA

El valor limite inferior se fija a un nivel bajo con el fin de detectar todos los vehiculos, obre
todo para mediciones que luego van a utilizarse en evaluaciones estadisticas. La alarma de
infraccidon baja suena para todos los vehiculos que se han grabado, lo que puede convertirse en
una molestia.

Esta alarma puede ser desconectada mediante la presion de las teclas +) 6 (-) centrales. La alarma
alta contintia sonando cuando se excede del valor limite de la fotografia.

' - PULSAR ESTA TECLA PARA ENTRAR EN LA SIGUIENTE PANTALLA: FIN DEL MENU DE CONFIGURACION

Asi llegamos al final de la configuracion principal de la
camara digital, pero deberemos continuar programando la
unidad en los restantes aspectos como fecha, hora, etc.

' - PULSAR ESTA TECLA PARA ENTRAR EN LA SIGUIENTE PANTALLA: HORA

Comprobar que los datos de hora son correctos. En caso
contrario, deberan modificarse, utilizando las siguientes
teclas:

Las teclas + y - de la columna izquierda (para horas) y la de la
columna central (para los minutos).

Cuando se introducen modificaciones, el reloj
automaticamente se para.

Una vez introducidos los datos correctos pulsar las teclas HALT y
NEXT simultdneamente, para volver a poner el reloj en marcha
y guardar los datos modificados. De esta manera la nueva hora
guedara almacenada en el sistema.

' - PULSAR ESTA TECLA PARA ENTRAR EN LA SIGUIENTE PANTALLA: FECHA

Para realizar modificaciones en la pantalla de fechas, utilizar
solo las teclas (+) y (-) de las columnas correspondientes. Los
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datos modificados se guardaran pulsando la tecla “siguiente”.

Cualquier dato que se trate de introducir y que no sea correcto, no sera aceptado por el sistema.

PULSAR ESTA TECLA PARA ALMACENAR LOS DATOS Y AVANZAR A LA PANTALLA SIGUIENTE: DATOS DE
CAMARA

Si no existe ninguna camara conectada a la unidad, el
sistema mostrara el siguiente mensaje:

Si, por el contrario, ya tenemos una camara conectada, el
sistema mostrara la siguiente pantalla:

FLASH = situacion del flash
ASA =(Sensibilidad de la pelicula) NO SE UTILIZA CON LA CAMARA DIGITAL
N©° FOTO (Numeracidon del negativo) NO SE UTILIZA CON LA CAMARA DIGITAL

Para modificar o comprobar la situacion del flash, utilizar las teclas (+) y (-) de la
columna de la izquierda, y apareceran los siguientes estados del flash:

desc = la unidad de flash esta desconectada
50% = La unidad de flash esta al 50% de su potencia
° = (funcionamiento manual)
La unidad de flash esta al 100 de su potencia
100% = . )
(funcionamiento manual)
La unidad de flash esta al 50% de su potencia
50%A = . i -
(funcionamiento automatico)
- . o .
100%A = La un_ldad d.e flash esta ’a! 100% de su potencia
(funcionamiento automatico)
Funcionamiento manual = siempre con flash
Funcionamiento automatico = hasta que el diafragma detecte -5,6

' - PULSAR ESTA TECLA PARA ENTRAR EN LA SIGUIENTE PANTALLA: CODIGOS

En esta pantalla no se podrd modificar nada, ya que ha sido
programada en la primera fase de programacién de la unidad.

Unicamente podra seleccionarse el cédigo deseado mediante
las teclas (+) y (-) de la columna de la izquierda.

CONTA = Contador de mediciones
TOT = NUmero total de vehiculos detectados
INFRA = Numero de vehiculos que exceden la velocidad

programada (tanto turismos como camiones)= infracciones.

Para ajustar el contador a "0", presionar las teclas HALT y NEXT simultaneamente.

Es posible hacer desde 0 a 10.000 mediciones.
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. PULSAR ESTA TECLA PARA ALMACENAR LOS DATOS Y AVANZAR A LA SIGUIENTE PANTALLA: REGIMEN DE
RADAR

Introducir datos de régimen de funcionamiento por el mismo
procedimiento de teclas que en las pantallas anteriores.

Teclas (+) y (-) columna izquierda = modifican el régimen general:

AUTO = Régimen de funcionamiento automatico
MAN = Régimen de funcionamiento manual

Teclas (+) y (-) columna central = modifican sentido del trafico:

Trafico que se aleja
Trafico que se acerca
En ambos sentidos

1
i
T

Teclas (+) HALT y (-) NEXT = modifican sensibilidad de la antena:

= Sensibilidad antena: CERCA
= Sensibilidad antena: MEDIA

|
|
111 = Sensibilidad antena: LEJOS

' S=R N PULSAR ESTA TECLA PARA ALMACENAR LOS DATOS Y AVANZAR A LA SIGUIENTE PANTALLA: LIMITE DE
VELOCIDAD PARA CAMIONES

LIMITE = Valor limite de velocidad (limite de la sefial)
FOTO Valor limite que origina el disparo de la cdmara
CAM camiones

Solo se podra aplicar esta medicién para trafico que se aleja. Estos valores son ajustables en pasos
de 1 km/h desde 20 hasta 249 km./h.

VALOR LIMITE PARA CAMIONES EN TRAFICO QUE SE APROXIMA

Debido a que las fotografias se toman para el trafico que se aproxima antes de que pueda
determinarse si se refiere a un camién o no, los valores limites de camiones no tienen funcion.
Si en ese momento se pulsa la tecla central (-), el siguiente vehiculo del que se toma la medicion
es comparado con los valores limites de camiones fijados y se hace una grabacién en caso de
infraccion.

Esta mejora permite, por tanto, detectar también a los camiones en el trafico que se
aproxima, mediante una breve pulsaciéon de la tecla (-). Esta funcién sélo estarad activa durante
la operacion con radar estatico.

' - PULSAR ESTA TECLA PARA ALMACENAR LOS DATOS Y AVANZAR A LA SIGUIENTE PANTALLA: DATOS
FOTOGRAFICOS

Esta pantalla se repite aqui para facilitar la operacion.
Proceder como en la anterior (solo para conectar el flash si
procede)
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' - PULSAR ESTA TECLA PARA ALMACENAR LOS DATOS Y AVANZAR A LA SIGUIENTE PANTALLA: LIMITE DE
VELOCIDAD PARA TURISMOS

LIMITE = Valor limite de velocidad
FOTO Valor limite que origina el disparo de la cdmara
TUR = Turismos

Estos valores son ajustables en pasos de 1 km/h desde 20 hasta 249 km/h.

' - PULSAR ESTA TECLA PARA ALMACENAR LOS DATOS Y AVANZAR A LA SIGUIENTE PANTALLA: MEDICIONES

ESTA PANTALLA ES DONDE EL EQUIPO YA PUEDE EMPEZAR A
MEDIR Y ES LA QUE SE UTILIZARA PARA EL FUNCIONAMIENTO
CON EL RADAR ESTTICO

En la parte superior se visualiza la velocidad a la que
circula el vehiculo infractor, acompafiada de un signo en la
parte izquierda que indica el sentido en que que circula dicho
vehiculo:

La sefial ; “ quiere decir “trafico que se

aleja”

La senal i “ quiere decir* camion en trafico que se aleja”
La sefial { “ quiere decir “trafico que se aproxima”

En esta pantalla la letra "A" (Automatico) y "M" (Manual) no son modificables ya que vienen
ya programadas desde la pantalla "Régimen de Radar"

Solo se podra modificar el sentido del trafico, a medida que se esta trabajando en las
mediciones:

Trafico que se aleja
Trafico que se acerca
11= En ambos sentidos

"
)

En esta pantalla se puede realizar igualmente un fotocontrol pulsando la tecla de camara
fotografica. En este control no se produce la medicidn pero si se realiza la fotografia. El nimero
de foto no aparecera si la unidad de camara esta desconectada.

Fin de pelicula

Cuando aparece el mensaje “fin de pelicula”, el mando queda bloqueado y el equipo deja de funcionar.
Para desbloquearlo y reanudar el trabajo, haremos lo siguiente:

En una pantalla de flash, pulsar las teclas HALT y NEXT simultdneamente para poner el n° de foto en
\\00".

Aparecerd entonces el mensaje “fotocontrol” y pulsando la tecla de camara fotografica el equipo
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quedara listo para reanudar el control de velocidad.

El mensaje de fin de pelicula tiene su origen en la cdmara analdgica; en la pantalla de flash, la columna
n° de foto servia para programar la longitud del negativo e impedir que al llegar al final del carrete la
camara continuase disparando fotos. Con la cdmara digital ya no se programa esta funcion pero en
algunos equipos el contador se sigue bloqueando al llegar a un n° predeterminado en la columna N° de
foto. En otros equipos ya no es necesario porque se ha anulado esta funcidén por el servicio técnico.
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8. RESUMEN DE CONFIGURACION DEL RADAR

PROCEDIMIENTO A SEGUIR PARA LA PROGRAMACION DEL EQUIPO

Para evitar posibles errores de conexion y/o averias es conveniente seguir los pasos siguientes en el
orden que se enumeran:

1) Nivelar la antena
2) Encender el motor del vehiculo y mantenerlo encendido durante la utilizacién de los equipos.
3) Encender el conector rojo que se encuentra en el salpicadero.

4) Encender la camara digital y una vez que todas las luces situadas en su parte posterior estan en
verde ya se puede conectar al ordenador.

5) Abrir el programa SmartCam para hacer los ajustes de la imagen (fotos de prueba).

6) Encender el mando y configurarlo.

El equipo ya esta listo para empezar a trabajar.

Al terminar la sesion, volcar las fotos de la memoria de la camara (en la aplicacion Smartcam) a una
carpeta del disco duro (unidad c:) o directamente a una memoria USB (unidad d:). Una vez finalizada la
descarga, ya se podran visualizar desde la aplicacion Biffprocess o directamente desde la unidad
donde han sido almacenadas.

Al terminar la sesion, cerrar smartcam y apagar los aparatos en el orden inverso, es decir, mando,

ordenador y camara y antes de desconectar la alimentacién en el interruptor del salpicadero,
comprobar que todas las luces de la camara estan apagadas.

IMPORTANTE

- Mantener el vehiculo encendido durante la utilizaciéon del radar.

- Para encender la cdmara digital, el motor ha de estar encendido y no se debe apagar mientras la
camara esté encendida ya que las variaciones de tension, averian la camara.

- Con la camara digital, el flash s6LO se utiliza DE NOCHE.
- S6lo ha de utilizarse el flash con el valor 50%, NUNCA AL 100% pues se pueden quemar las lamparas.

- Después de trabajar con flash, ANTES DE APAGARLO hay que desconectarlo en el mando
dejandolo en posicion DEsc, y hacer una foto en vacio (pulsando el boton que tiene una camara
dibujada), de lo contrario, se pueden quemar las lamparas.

- Las memorias USB que se vayan a utilizar para descargar las fotos, han de verificarse previamente
con un programa antivirus para evitar infectar el ordenador con virus.
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CERTIFICADO DE VERIFICACION PERIODICA

Cinemodémetro

De acordo con: Decreto 78/2011, do 14 de abiril, polo que se establece a ordenacién das funciéns do control metroléxico do Estado
que corresponden & Comunidade Auténoma de Galicia, e se aproba o regulamento de vixilancia e inspeccién de
instrumentos sometidos a control metroléxico (D.O.G. n° 91 de 11 de maio de 2011)

Orde ICT/155/2020, de 7 de febreiro, pola que se regula o control Metrolégico do Estado de determinados
instrumentos de medida (B.O.E. n° 47 de 24 de febreiro de 2020)

[Decreto 78/2011, de 14 de abril, por el que se establece la ordenacion de las funciones de control metrolégico
del Estado que corresponden a la Comunidad Autbnoma de Galicia, y se aprueba el reglamento de vigilancia e
inspeccién de instrumentos sometidos a control metrolégico (D.O.G. n°® 91 de 11 de mayo de 2011)]

[De acuerdo conj:

[Orden ICT/155/2020, de 7 de febrero, por la que se regula el control Metrolégico del Estado de determinados
instrumentos de medida (B.O.E. n° 47 de 24 de febrero de 2020)]

Multanova A.G.

Fabricante:
Marca: Multanova Radar
Modelo: 6F-MR

Namero de serie: 11-96-1454

Descripcion: Cinemdmetro de efecto Doppler, sobre vehiculo en estatico. Identificacion dos posibles vehiculos no
dorso.

[Cinem6metro de efecto Doppler, sobre vehiculo en estatico. Identificacion de los posibles vehiculos en el dorso.]

Expedido a: Direccién General de Trafico (Ministerio del Interior)
C/ Josefa Valcarcel, n°® 44 28027 Madrid
Data de verificacion [Fecha de verificacion]: 28/03/2022
Valido ata [Valido hasta]: 27/03/2023
Certificado namero: 22/00679

Precintos Xunta de Galicia: Sensor radar: 0256; ZSE: 0958; Mando: 0957; Camara: 6002703

Este certificado establece a superacién da verificacion enriba sinalada, e declara a conformidade do instrumento
resefiado para o seu cometido.

[Este certificado establece la superacion de la verificacion arriba sefialada, y declara la conformidad del instrumento
resefiado para su cometido].

Follalde 1l + 1folladeanexo [Hojaldel+ 1hojade anexo]

Direccién Xeral de Planificaciéon Enerxética e Recursos Naturais da Xunta de Galicia
Laboratorio Oficial de Metroloxia de Galicia

Avenida de Galicia, 1-3

Parque Tecnoloxico de Galicia

32901 - San Cibrao das Vifas (Ourense)

Verificacion: https://sede.xunta.gal/cve

CVE: ufGXaKEDxXA8
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Exame administrativo [Examen administrativo]: APTO

Ensaiosen laboratorio [Ensayos en laboratorio]

Funcionamento funcionamiento]: APTO

Simulacion de velocidades

v <200 km/h
v > 200 km/h

Antena

Atenuacion lébulos secundarios

Frec. de emision (Frec. nominal: 34300 MHz)

Temperatura: 22 +3°C  H.R.:<70 %

Alarma de tensiéon: 10,8V

Erros maximos permitidos Desviacions maximas obtidas

[Errores maximos permitidos]  [Desviaciones mdximas obtenidas]

+ 2 km/h -2,0 km/h

+ 3 km/h 3,0 km/h
Criterios de aceptacion Resultados
>15dB 20,3dB

< * 3% Frec. nominal 34289 MHz

Ensaios en trafico real

[Ensayos en trdfico real]

Instalacion e axuste [Instalacion y ajuste]: =

Ensaios de

[Ensayos de velocidad]

velocidade

Tipo de instalacion: Fixo / Estatico

Cargo: Xefe do Servizo de Metroloxia e Seguridade

Asinado por: VEGA RIVEIRO, RAFAEL
Data e hora: 01/04/2022 13:34:03

[Fijo / Estdtico]
. v <100 km/h + 5 km/h
- v > 100 km/h +5%

Erros maximos permitidos
[Errores mdximos permitidos]

Desviacions maximas obtidas

[Desviaciones mdximas obtenidas]

Mobil Fixo / Estatico Mobil
[Movil] [Fijo / Estdtico] [Mdvil]
+10 km/h . ‘
+10% * *

* Non aplica [No aplica]

Observacions [Observaciones]

IDENTIFICACION DOS VEHICULOS
- Vehiculo con n° de bastidor: VF33CRHYB82503761

- Vehiculo con n° de bastidor: ZFA17900013399042

Anexo. Certificadonimero: 22/00679

Verificacion: https://sede.xunta.gal/cve

CVE: ufGXaKEDxXA8
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10. EJEMPLO DE APLICACION DEL MARGEN DE ERROR

Tramo limitado a 120 km /h

Velocidad real 155 km/h'y £7% margen de error —

(7% =10,85)

144,15 km/h — 0 puntos y 100 €

165,85 km/h — 2 puntos y 300€

Un margen de error de +7% significa que el vehiculo circulaba a una velocidad comprendida
entre 144,15 km/h y 165,85 km/h por lo que no podemos acreditar que circulaba a 155 km/h.

& . Ml Dwoccsdn Cral
F-m Cuadro para excesos de velocidad (Fecha de entrada en vigor 25/05/2010)
Limite 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 Multa Puntos
Ky 4 51 61 7" 81 9 101 m 121 100
50 60 70 90 100 110 | 120 130 140 150 .
51 61 M 91 101 m 121 131 141 151 300 2
3 ° 60 70 80 110 120 130 | 140 150 160 170
§ g 61 7" 81 11 121 131 | 141 151 161 171 400 4
-§ 70 80 90 120 130 140 | 150 160 170 180
8 7 81 91 121 131 141 | 151 161 m 181 500 6
§ 80 | 9 | 100 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 1%0
-
w
; g 81 M 101 | 131 141 151 161 171 181 191 600 6
U]
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