DEL INTERIOR

REAL DECRETO XXX/2012, DE ... DE ... , POR EL QUE SE MODIFICA EL
REGLAMENTO GENERAL DE CIRCULACION, APROBADO POR EL REAL
DECRETO 1428/2003, DE 21 DE NOVIEMBRE

La movilidad de las personas evoluciona de forma constante, por lo que las
normas que regulan la circulacion de las mismas tienen que ir también
acompasandose a sus nuevas necesidades y demandas. En particular, en los
ultimos afos, una de las grandes transformaciones que ha vivido el pais ha sido la
de las ciudades y pueblos en los que vivimos, y, por lo que respecta a la movilidad
urbana, hay un aspecto esencial que se constata, y es que se ha dado un
importante protagonismo a los peatones y a las bicicletas, lo cual ha configurado

un nuevo concepto de ciudad mas sostenible y mas comoda.

La pérdida de protagonismo del vehiculo a motor y, por el contrario, el auge
de otros medios para desplazarse, es un cambio cultural importante que es
necesario también trasladar a la norma, con objeto de dotar a los usuarios de las
vias de la necesaria seguridad juridica. El Reglamento General de Circulacién en
Espafa es un ejemplo de transformacion juridica pues, tradicionalmente, la norma
tenia como objetivo atender el creciente incremento de la movilidad en vehiculos
de motor, de tal modo que éste se convertia en el protagonista de la mayor parte
del articulado, y el resto de usuarios debian de adaptarse a las reglas del
vehiculo. En este ambito, la regulacion del automovil y la carretera constituian el

eje central de toda la regulacion.

En el ambito urbano, el vehiculo ha comenzado a dejar de ser el
protagonista, dando paso a un uso compartido de la via en donde los peatones y
los ciclistas comienzan a cobrar una especial importancia. Esto se comprueba
viendo como las politicas de movilidad y seguridad vial que vienen desarrollando
desde hace tiempo las administraciones locales se orientan a dos objetivos

principales: de un lado, la pacificacion del trafico urbano y, de otro, el fomento de
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la bicicleta como medio de transporte preferente y cada vez mas integrado en el
flujo circulatorio de los vehiculos. Por ambos motivos, estas administraciones
vienen demandando cambios en la normativa general de circulacién urbana, que

les permitan desarrollar adecuadamente los nuevos modelos de ciudad.

La creciente ampliacion de los medios de locomocion en el ambito urbano
también se acredita por la proliferacion que ha habido en los ultimos afos de
aparatos utilizados para la movilidad personal, y, por demanda de los
ayuntamientos, se introduce una regulacion basica que se debera complementar

con la que, en cada lugar, establezca la autoridad municipal.

La pacificacion del trafico urbano, la potenciacién del uso de la bicicleta y la
reduccién de la siniestralidad en los cascos urbanos son tres objetivos que
tendran como aliado muy importante la introduccion general del limite de
velocidad de 30 km/h en muchas de las calles de nuestras ciudades. Por lo que
se refiere a la siniestralidad, en seguridad vial urbana es basica la regla en
funcién de la cual el fallecimiento del peatén se produce en funcién de la
velocidad del vehiculo de motor: a 80 km/h fallece el 95% de los peatones
atropellados, a 50 km/h el 50% y a 30 km/h el 5%. Y en esta linea precisamente
se modifica el limite genérico de velocidad en determinadas vias, para reforzar la

creacion de zonas 30.

A partir de una reduccion del limite de velocidad en estas zonas, la
moderacién o pacificacién de la velocidad permite configurar un nuevo modelo de
calle donde ésta se convierte en una zona de coexistencia compartida entre
peaton, bicicleta y vehiculo de motor. En este contexto son importantes las
denominadas “zonas de plataforma unica”, que pasan ahora a regularse

especificamente.

La reforma también se aprovecha para atender otros aspectos del

Reglamento General de Circulacion que requerian de cambios. En esta linea, se




da cumplimiento al mandato de diferentes Proposiciones no de Ley aprobadas
tanto por la Comision de Seguridad Vial del Congreso de los Diputados, como por
el Pleno del Senado, que instaban al Gobierno a diferentes modificaciones de la

norma.

Ya se han apuntado algunos elementos relativos a las bicicletas, que son
sin duda el aspecto fundamental de la presente modificacion parcial. Bicicleta
como medio de transporte urbano, en consonancia con la Mocion aprobada por el
Pleno del Senado el 27 de abril de 2011, instando al Gobierno a la adopcion de
medidas normativas para promover el uso de la bicicleta en las ciudades y para
mejorar la seguridad de las personas que utilizan la bicicleta como medio de
transporte. A tal fin se incorpora un Titulo nuevo, el VI, que se dedica
integramente a la circulacion de las bicicletas, aunque se mantienen en el resto
del articulado preceptos en donde el protagonista no sélo es este tipo de vehiculo.
La bicicleta gana protagonismo en la via urbana, pasando a ser un vehiculo mas
de la calzada, pero con aspectos que mejoran su seguridad, y permitiendo a la
autoridad municipal regular, atendiendo a las peculiaridades de su infraestructura
urbana, la coexistencia con peatones en aquellos lugares que no cuentan con
carriles especificos para su circulacion. Aspecto a resaltar es que se introduce la
obligatoriedad de uso de casco para ciclistas en todo tipo de vias, como elemento
de proteccion coherente con el objetivo de hacer posible que las bicicletas

circulen por la calzada de las vias urbanas en un contexto de seguridad.

Los limites de velocidad se reducen no solo en el ambito urbano, también
en el interurbano, y, en concreto, en las denominadas “carreteras secundarias”, al
ser en este tipo de vias en donde tienen lugar tres cuartas partes de los
accidentes con victimas. Ademas, esta reduccion se articula en base a una nueva
configuracion de este tipo de vias, desde el punto de vista de la seguridad vial. Se
supera la tradicional diferenciacién que existia en base al arcén practicable de 1,5
metros de anchura y se abre paso la anchura de la plataforma de la carretera y la

delimitacion del eje de la misma, procurando dar seguridad al conductor.




Asimismo, se contempla la circulacion de bicicletas con remolque para el
transporte de personas en ambito urbano, siguiendo el mandato contenido en la
Proposicion no de Ley aprobada por la Comisiéon de Seguridad Vial y Prevencion

de Accidentes del Congreso de los Diputados, el 16 de diciembre de 2009.

Entre otros cambios que se acometen, se encuentran diferentes aspectos
relacionados con el sector de las autocaravanas, siguiendo la linea trazada en la
Proposicion no de Ley, aprobada por el Pleno del Senado, el 9 de mayo de 2006,
instando al Gobierno a apoyar el desarrollo de la actividad autocaravanista en
Espafia. Por una parte, el limite de velocidad se equipara a nivel europeo,
diferenciandose, como en el resto de los vehiculos, en funcibn de su masa
maxima autorizada. Por otra parte, se aborda por primera vez en el Reglamento,
el estacionamiento de estos vehiculos adoptando una formula similar a algunos
paises de nuestro entorno. De este modo, las administraciones locales podran
sancionar el estacionamiento de estos vehiculos cuando incumplan las
condiciones reglamentarias y, por su parte, los usuarios tendran la seguridad
juridica de que su estacionamiento no sera discriminado, siempre que cumplan

las condiciones de estacionamiento establecidas.

También son objeto de modificacion varios articulos referidos a
motocicletas y ciclomotores. Por una parte, respecto al uso del casco, se
suprimen la exencidn meédica para no utilizar el casco de proteccion y la
posibilidad de uso de cascos “certificados”, no homologados, siguiendo el
mandato contenido en la Proposicion no de Ley, aprobada por la Comision de
Seguridad Vial y Prevencidén de Accidentes del Congreso de los Diputados, el 2
de diciembre de 2010. Asimismo, se da cobertura legal a las denominadas zonas
de espera adelantada, tanto en su marcado como en su acceso y uso por los

usuarios de estos vehiculos.




Por lo que se refiere a cinturones de seguridad y sistemas de retencién
homologados, lo mas importante es poder disponer de una normativa avanzada
con el objetivo de que ningun ocupante de un vehiculo a motor quede sin
proteccibn en ninguna situacion, y ello se concreta en dos novedades
principalmente: la primera, la eliminacion de la practica totalidad de las
exenciones de uso de los cinturones, que no estan justificadas desde un punto de
vista de la seguridad vial; la segunda, la prohibicién de circular con menores de
edad de estatura igual o inferior a 135 centimetros como ocupantes de asientos
delanteros, con el fin de reducir la gravedad de las posibles lesiones que pudieran

sufrir en caso de accidente.

Fruto de la reciente modificacién de la Ley de Enjuiciamiento Criminal es la
nueva redaccion de los articulos relativos a drogas y sustancias psicoactivas,
especialmente la parte referente al procedimiento de deteccidén, de manera que se
establece como procedimiento general la deteccion en saliva, facilitando por tanto

los controles preventivos.

En otro orden, la reforma toma en consideracion el nuevo servicio de
auxilio en carretera para vehiculos grua, establecido en la modificacion de los
anexos del Reglamento General de Vehiculos operada a través de la Orden
PRE/52/2010, de 21 de enero. Se trata de especializar y singularizar a aquellos
que realizan operaciones de rescate de vehiculos accidentados o averiados,
diferenciandolos de aquellos otros que se limitan a transportar vehiculos. Sélo los
primeros deben actuar en la via, al contar con todos los elementos necesarios
para realizar la actividad de rescate de vehiculos en las maximas condiciones de

seguridad.

Novedad importante es también la referente al anexo Il, sobre Usos
excepcionales de la via. En virtud de la competencia que el articulo 5.n) del texto
articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad

Vial, establece para el cierre total o parcial de la circulacion, que corresponde a la




autoridad competente en materia de gestion del trafico permitir ese uso
excepcional, independientemente del evento, prueba o espectaculo que deban
desarrollarse. Las marchas cicloturistas dejan de constituirse en pruebas
deportivas, siendo objeto de autorizacion de uso excepcional cuando el volumen
de participantes hace necesario el cierre total o parcial de la via por resultar

imposible el uso compartido de la misma.

Esta norma ha sido sometida a informe del Consejo Superior de Seguridad
Vial, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8.3 e) del texto articulado de la
Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado

por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.
En su virtud, a propuesta de los Ministros del Interior, de Defensa, de
Fomento, de Industria, Energia y Turismo, con la aprobacion previa del Ministro

de la Presidencia, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacion del

Consejo de Ministros en su reunion del dia ...

DISPONGO:

Articulo Unico. Modificacion del Reglamento General de Circulacién,

aprobado por el Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre.

El Reglamento General de Circulacién, aprobado por el Real Decreto

1428/2003, de 21 de noviembre, queda modificado como sigue:

Uno. El apartado 3 del articulo 4 queda redactado de la siguiente manera:

“3. No se instalara en las vias o terrenos objeto del ambito de aplicacién de

la legislacion sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial




ningun aparato, instalacion o construccion, aunque sea con caracter provisional o

temporal, que pueda entorpecer la circulacién.

La realizacion de cualesquiera eventos o actividades, tales como rodajes,
encuestas o ensayos, que pudieran afectar a la seguridad vial, se regiran por lo

dispuesto en el articulo 55 y el anexo Il.”

Dos. Los apartados 2, 4 y 5, del articulo 5 quedan redactados de la siguiente

manera:

“2. No se consideraran obstaculos en la calzada los resaltos en los pasos
para peatones, bandas transversales y demas elementos fisicos para calmar el
trafico, siempre que cumplan la regulacién basica establecida al efecto por el
Ministerio de Fomento y se garantice la seguridad vial de los usuarios y, en
particular, de los ciclistas. En vias que no formen parte de la Red de Carreteras

del Estado, la regulacién basica sera la establecida por el Ministerio del Interior.

4. Todas las actuaciones que deban desarrollar los servicios de urgencia,
las gruas de servicio de auxilio en carretera, o cualquier otro tipo de intervencion
deberan regirse por los principios de utilizacion de los recursos idéneos vy
estrictamente necesarios. El organismo auténomo Jefatura Central de Trafico o,
en su caso, la autoridad autonémica o local responsable de la regulacion del
trafico, o sus agentes, acordaran la presencia y permanencia en la zona de
intervencién de todo el personal y equipo que sea imprescindible y garantizara la
ausencia de personas ajenas a las labores propias de la asistencia; ademas, sera
la encargada de sefalar en cada caso concreto los lugares donde deben situarse
los vehiculos de los servicios de urgencia o de otros servicios especiales,
atendiendo a la prestacion de la mejor asistencia, velando por el mejor auxilio de
las personas y facilitando, en la medida de lo posible, las tareas de este tipo de

servicios.




5. La actuacién de los equipos de los servicios de urgencia, asi como la de
las gruas de servicio de auxilio en carretera y de conservacion de la via, debera
procurar en todo momento la menor afectacion posible sobre el resto de la
circulaciéon, ocupando el espacio imprescindible de la calzada en funcién del tipo
de servicio a realizar, y siguiendo en todo momento las instrucciones que imparta
el organismo autonomo Jefatura Central de Trafico o, en su caso, la autoridad
autonomica o local responsable de la regulacion del trafico, o sus agentes. El
comportamiento de los conductores y usuarios en caso de emergencia se ajustara
a lo establecido en los articulos 69, 129 y 130 y, en particular, el de los
conductores de los vehiculos de servicio de urgencia, a lo dispuesto en los
articulos 67, 68, 111y 1127

Tres. El articulo 12 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 12. Transporte de personas en ciclomotores y motocicletas.

1. Los conductores de ciclomotores, sin perjuicio de lo establecido en el
Reglamento General de Conductores, y los de motocicletas podran transportar,
ademas del ocupante del sidecar de éstas en su caso, un pasajero que sea mayor
de doce anos, utilice casco de proteccion homologado y cumpla las siguientes

condiciones:

a) Que vaya a horcajadas y con los pies apoyados en los reposapiés

laterales.

b) Que utilice el asiento correspondiente detras del conductor. El pasajero
no podra situarse en ningun caso entre la persona que conduce y el manillar de

direccion.

2. Excepcionalmente, los mayores de siete afios podran circular en

ciclomotores y motocicletas conducidos por su padre, madre o tutor o por




personas mayores de edad por ellos autorizadas, siempre que utilicen el casco

homologado y se cumplan las prescripciones del apartado anterior.

3. Los ciclomotores, las motocicletas y los vehiculos de tres ruedas podran
arrastrar un remolque o semirremolque homologados, siempre que no superen el
50 por 100 de la masa en vacio del vehiculo tractor y se cumplan las siguientes

condiciones:

a) Que la circulacion sea de dia y en condiciones que no disminuyan la
visibilidad.

b) Que la velocidad a que se circule en estas condiciones quede reducida
en un 10 por 100 respecto a las velocidades genéricas que para estos vehiculos

se establecen en el articulo 48.

c) Que en ningun caso transporten personas en el vehiculo remolcado.

Cuatro. El articulo 18 queda redactado de la siguiente manera:

“1. El conductor de un vehiculo esta obligado a mantener su propia libertad
de movimientos, el campo necesario de vision y la atencién permanente a la
conduccion, que garanticen su propia seguridad, la del resto de los ocupantes del
vehiculo y la de los demas usuarios de la via. A estos efectos, debera cuidar
especialmente de mantener la posicién adecuada y que la mantengan el resto de
los pasajeros, y la adecuada colocacion de los objetos o animales transportados

para que no haya interferencia entre el conductor y cualquiera de ellos.

2. Se considera incompatible con la obligatoria atenciéon permanente a la

conduccion y, por tanto, se prohibe:




a) La utilizaciéon por el conductor, con el vehiculo en movimiento, de
pantallas, monitores de television, reproductores de imagenes o cualquier tipo de
dispositivo similar que disminuya la atencién a la conduccion. Se exceptuan, a
estos efectos, el uso de monitores que estén a la vista del conductor y cuya
utilizacidn sea necesaria para la vision de la subida o bajada de pasajeros o para
la vision en vehiculos con camara de maniobras, asi como la visualizacion de los

dispositivos de navegacion.

b) Conducir utilizando cascos o auriculares conectados a aparatos
receptores o reproductores de sonido, excepto en los supuestos de ensefanza y
de realizacién de las pruebas de control de aptitudes y comportamientos en
circulacién en vias abiertas al trafico general para la obtencion del permiso de

conduccion, cuando asi lo establezca el Reglamento General de Conductores.

3. Se prohibe conducir utilizando dispositivos de telefonia movil y cualquier
otro medio o sistema de comunicacion, excepto cuando ésta se desarrolle en las

siguientes condiciones:

a) Sin emplear las manos durante el desarrollo de la misma.

b) Sin usar cascos, auriculares o instrumentos similares. Esta condicién no
sera aplicable a los conductores de motocicletas y ciclomotores, cuando utilicen
un dispositivo integrado en el casco de proteccidn, debidamente homologado, con

fines de comunicacion y orientacion o navegacion.

Quedan exentos de esta prohibicion los agentes de la autoridad en el

ejercicio de las funciones que tengan encomendadas.

4. Se prohibe que en los vehiculos se instalen mecanismos o sistemas, se

lleven instrumentos o se acondicionen de forma encaminada a eludir la vigilancia
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de los agentes de trafico, o que se emitan o hagan sefiales con dicha finalidad,

asi como la utilizaciéon de mecanismos de deteccion de radar.

5. Las infracciones a este precepto tendran la consideracion de graves o
muy graves conforme se prevé en el articulo 65.4.f) y g) y 5.h) del texto articulado

de la Ley sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial.”
Cinco. El articulo 27 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 27. Otras drogas y sustancias psicoactivas.

1. No podran circular por las vias objeto de la legislacién sobre trafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial los conductores de vehiculos o
bicicletas que hayan ingerido o incorporado a su organismo otras drogas o
sustancias psicoactivas.

2. Lo dispuesto en el apartado anterior sera sin perjuicio del uso terapéutico
de medicamentos bajo prescripcion médica, en su caso, y siempre y cuando no

afecten a la conduccion.

3. Las infracciones a las normas de este precepto tendran la consideracién

de muy graves, conforme se prevé en el articulo 65.5.c) del texto articulado.”

Seis. El articulo 28 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 28. Pruebas para la deteccion de otras drogas y sustancias

psicoactivas.
1. Toda persona que se encuentre en una situacion analoga a cualquiera

de las enumeradas en el articulo 21, respecto a la investigacion del alcohol,

queda obligada a someterse a las pruebas para la deteccién de otras drogas o
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sustancias psicoactivas. En los casos de negativa a efectuar dichas pruebas, el
agente podra proceder a la inmediata inmovilizacién del vehiculo en la forma

prevista en el articulo 25.

2. El agente de la autoridad encargado de la vigilancia del trafico que
advierta signos evidentes o manifestaciones que razonablemente denoten la
presencia en el organismo de las personas a que se refiere el articulo anterior de
otras drogas o sustancias psicoactivas se ajustara a lo dispuesto en la Ley de
Enjuiciamiento Criminal y a cuanto ordene, en su caso, la autoridad judicial, y
debera ajustar su actuacion, en cuanto sea posible, a lo dispuesto en este

reglamento para las pruebas para la deteccién alcohdlica.

3. Las pruebas para la deteccion de otras drogas o sustancias psicoactivas
consistiran preferentemente en una prueba salival indiciaria que, en caso de que
arroje un resultado positivo o el interesado presente signos de haber consumido
alguna de aquellas sustancias, implicara la obligacion de facilitar saliva en
cantidad suficiente para ser analizada en un laboratorio homologado al efecto,

garantizandose la cadena de custodia.

4. En caso de infraccién a las normas de trafico, o de accidente, cuando el
sujeto implicado presente signos de haber ingerido o incorporado a su organismo
otras drogas o sustancias psicoactivas y, a juicio del agente de la autoridad,
existan razones justificadas que impidan la realizacién de las pruebas descritas en
el apartado anterior, éste podra ordenar que las pruebas de deteccion de estas
sustancias consistan en el reconocimiento médico del sujeto y en los analisis
clinicos que el médico forense o el personal facultativo del centro sanitario al que

sea trasladado estimen mas adecuados.

5. El interesado podra solicitar una prueba de contraste que consistira en la

realizacion de un analisis de sangre. En el caso de que la prueba de contraste
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arroje un resultado positivo, sera abonada por el mismo, en los términos

expuestos en el articulo 23.4.

6. El personal sanitario y el de los laboratorios homologados al efecto
vendra obligado, en todo caso, a dar cuenta del resultado de las pruebas lo mas
rapidamente posible a la autoridad competente en materia de trafico y, cuando

proceda, a la autoridad judicial.

La autoridad competente determinara los programas para llevar a efecto los
controles preventivos para la comprobacién de la presencia de otras drogas o

sustancias psicoactivas en el organismo de cualquier conductor.

7. Las infracciones a este precepto relativas a la conduccién con presencia
en el organismo de otras drogas o sustancias psicoactivas, asi como la infraccion
de la obligacion de someterse a las pruebas para su deteccion, tendran la
consideracion de infracciones muy graves, conforme se prevé en el articulo
65.5.c) y d) del texto articulado.”

Siete. El articulo 36 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 36. Utilizaciéon de los arcenes.

1. Los conductores de vehiculos de traccidn animal, de vehiculos
especiales con masa maxima autorizada no superior a 3.500 kilogramos, de
ciclomotores, de vehiculos para personas de movilidad reducida o de vehiculos en
seguimiento de ciclistas, cuando no exista via o parte de ella que les esté
especialmente destinada, circularan por el arcén de su derecha, si fuera
transitable y suficiente para cada uno de éstos, y si no lo fuera, utilizaran la parte

imprescindible de la calzada.
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Deberan también circular por el arcén de su derecha, o, en las
circunstancias a que se refiere este apartado, por la parte imprescindible de la
calzada, los conductores de aquellos vehiculos cuya masa maxima autorizada no
exceda de 3.500 kilogramos que, por razones de emergencia, lo hagan a

velocidad anormalmente reducida, perturbando con ello gravemente la circulacion.

Los vehiculos enumerados en el apartado 2. c) del articulo anterior podran
también utilizar el arcén para acceder a realizar un servicio de emergencia,

siempre que:

a) Los vehiculos en la calzada se encuentren detenidos.

b) Utilicen las senales V-1 o V-2 correspondientes.

c) No circulen a velocidad superior a 40 km/h, excepto los vehiculos

prioritarios en servicio de urgencia.

2. Se prohibe que los vehiculos enumerados en el apartado anterior

circulen en posicion paralela.

3. El conductor de cualquiera de los vehiculos enumerados en el apartado
1 no podra adelantar a otro si la duracién de la marcha de los vehiculos colocados
paralelamente excede de los 15 segundos o el recorrido efectuado en dicha forma

supera los 200 metros.

4. Por lo que respecta a los vehiculos histéricos se estara a lo dispuesto en

su reglamento especifico.
5. Las infracciones a lo dispuesto en el apartado 3 tendran la consideracién

de graves, conforme a lo dispuesto en el articulo 65.4.c) del texto articulado de la

Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.”
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Ocho. El apartado 1 del articulo 38 queda redactado de la siguiente manera:

“1. Se prohibe circular por autopistas y autovias con vehiculos de traccién
animal, ciclos, bicicletas, ciclomotores y vehiculos para personas de movilidad

reducida.”

Nueve. El parrafo tercero del apartado 1 del articulo 41 queda redactado de la

siguiente manera:

“Los conductores de los vehiculos que circulen por carriles destinados al
sentido normal de circulacién, contiguos al habilitado para circulacién en sentido
contrario al habitual, tampoco podran desplazarse lateralmente invadiendo los
habilitados para ser utilizados en sentido contrario al habitual; llevaran encendida
la luz de corto alcance o cruce, al menos, tanto de dia como de noche; y, ademas,
si disponen de un sélo carril en su sentido de circulacion, lo haran a una velocidad
maxima de 80 km/h y a una minima de 60 km/h, o inferiores si asi estuviera
establecido o especificamente sefalizado, y si disponen de mas de un carril en su
sentido de circulacion, lo haran a las velocidades que se establecen en los
articulos 48, 49 y 50. Dichos usuarios y conductores pondran especial cuidado en

evitar alterar los elementos de balizamiento permanentes o moviles.”

Diez. El articulo 48 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 48. Velocidades méaximas en vias interurbanas.

1. Las velocidades maximas que no deberan ser rebasadas, salvo en los

supuestos previstos en el articulo 51, son las siguientes:
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Carreteras

Autopistas Carreteras convencionales
y convencionales | con plataforma inferior
autovias a 6,5 metros de

anchura y con marca
longitudinal de
separacion entre
sentidos

Turismos, motocicletas,
vehiculos de tres ruedas,
cuadriciclos, autocaravanas 120 90 70
con masa maxima
autorizada de hasta 3.500
kilogramos

Autobuses, vehiculos
derivados de turismo, 100 80 70
vehiculos mixtos
adaptables, autocaravanas
con masa maxima
autorizada superior a 3.500
kilogramos

Camiones, vehiculos
articulados, 90 70 70
tractocamiones, furgones,
automaoviles con remolque
de hasta 750 kilogramos

Resto automéviles con 80 70 70
remolque
Autobuses con pasajeros 80 70 70

de pie o que no lleven
instalados cinturones de
seguridad

Ciclos, bicicletas y - 45 45
ciclomotores
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2. En las carreteras convencionales con plataforma inferior a 6,5 metros de
anchura y sin marca longitudinal de separacion entre sentidos, el limite de

velocidad maximo sera de 50 km/h.

3. Mediante paneles de mensaje variable, la limitacion de velocidad
maxima de 120 km/h existente en autopistas y autovias podra ser aumentada
hasta un maximo de 130 km/h para los turismos, motocicletas y vehiculos de tres

ruedas asimilados a éstas.

Este aumento del limite de velocidad serd autorizado y gestionado
exclusivamente por el organismo auténomo Jefatura Central de Trafico o, en su
caso, por la autoridad autonémica competente para la gestion del trafico, de forma
temporal y en tramos en los que existan indices contrastados de seguridad,
buenas condiciones de trazado y pavimentacion, y Optimas condiciones

meteorologicas y ambientales.

4. Los vehiculos y conjuntos de vehiculos en régimen de transporte
especial se regiran por los limites de velocidad previstos en el anexo lll de este

reglamento.

5. Los vehiculos en los que su conductor circule a pie no sobrepasaran la

velocidad del paso humano, y los animales que arrastren un vehiculo, la del trote.

6. Los vehiculos amparados por permisos para pruebas o ensayos podran
rebasar las velocidades establecidas como maximas en 30 km/h, pero sélo dentro
del itinerario fijado y en ningun caso cuando circulen por vias urbanas, travesias o

por tramos en los que exista sefializacion especifica que limite la velocidad.
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7. Para los vehiculos que realicen transporte escolar y de menores o que
transporten mercancias peligrosas, se reducira en 10 km/h la velocidad maxima
fijada en el apartado 1 en funcién del tipo de vehiculo y de la via por la que

circula.

8. Para vehiculos especiales y conjuntos de vehiculos, también especiales,

aunque solo tenga tal naturaleza uno de los que integran el conjunto:

a) Si carecen de senalizacion de frenado, llevan remolque o son

motocultores: 25 km/h.

b) Los restantes vehiculos especiales: 40 km/h, salvo cuando puedan
desarrollar una velocidad superior a los 60 km/h en llano con arreglo a sus
caracteristicas, y cumplan las condiciones que se sefialan en las normas

reguladoras de los vehiculos; en tal caso, la velocidad maxima sera de 70 km/h.

9. Las infracciones a las normas de este precepto tendran la consideracion
de graves o muy graves, segun corresponda por el exceso de velocidad,
conforme se prevé en el articulo 65.4.a) y 5.a) del texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.”

Once. El articulo 50 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 50. Velocidades maximas en vias urbanas y travesias.

1. Las velocidades maximas que no deberan ser rebasadas por los

vehiculos en vias urbanas y travesias, son las siguientes:

Vias urbanas y Vias urbanas con un sélo | Vias urbanas con plataforma
travesias carril y sentido unico de unica de calzada y acera
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circulacion o con un carril
por sentido de circulacién

50 30 20

2. A los efectos de este articulo, no se consideran carril de circulaciéon los
reservados para determinados vehiculos o a ciertas maniobras, incluida la de

estacionamiento.

3. En travesias especialmente peligrosas, el limite de velocidad podra ser
rebajado por acuerdo del organismo auténomo Jefatura Central de Trafico, o de la
autoridad autonémica responsable de la regulacion del trafico, y de la autoridad
municipal. En las vias urbanas, el érgano competente de la corporacién municipal

podra decidir reducir los limites de velocidad fijados para las vias urbanas.

4. En las mismas condiciones, el limite de velocidad podra ser ampliado
mediante el empleo de la correspondiente sefalizacion, en las travesias y en las
autopistas y autovias dentro de poblado, sin que en ningun caso se puedan
rebasar los limites genéricos establecidos en el articulo 48 de este reglamento. En
defecto de sefializacién especifica, la velocidad maxima en autopistas y autovias

dentro de poblado sera de 80 km/h.

5. Son de aplicacién a este articulo las referencias contenidas en el articulo
48 para limites de velocidad de vehiculos y conjuntos de vehiculos en régimen de
transporte especial, de vehiculos en los que su conductor circule a pie y de

vehiculos amparados por permisos para pruebas o ensayos.

6. Las infracciones a las normas de este precepto tendran la consideracion
de graves o muy graves, segun corresponda por el exceso de velocidad,
conforme se prevé en el articulo 65.4.a) y 5.a) del texto articulado de la Ley sobre

Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.”
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Doce. El articulo 52 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 52. Velocidades prevalentes.

1. Sobre las velocidades maximas indicadas en los articulos anteriores

prevaleceran las que se fijen:

a) A través de las correspondientes sefiales.

b) A determinados conductores en razén a sus circunstancias personales.

c) A determinados vehiculos o conjuntos de vehiculos por sus especiales

caracteristicas o por la naturaleza de su carga.

2. En los supuestos comprendidos en el parrafo b) del apartado anterior y
en el articulo 48.4 y 8, sera obligatorio llevar en la parte posterior del vehiculo,
visible en todo momento, la sefal de limitacién de velocidad a que se refiere el
articulo 173.

3. Las infracciones a las normas de este precepto tendran la consideracion
de graves o muy graves, segun corresponda por el exceso de velocidad,

conforme se prevé en el articulo 65.4.a) y 65.5.a), ambos del texto articulado.”

Trece. La seccion 32 del capitulo Il, titulada “Competiciones”, pasa a titularse

“Usos excepcionales de la via”

Catorce. El articulo 55 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 55. Usos excepcionales de la via.
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1. Se entiende por uso excepcional toda utilizacidén de las vias objeto de la
legislacién sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial que
implique, segun la naturaleza del evento o de la actividad, ya sea deportivo, de
ocio, cultural, tradicional, religioso o de otra indole, el uso exclusivo o parcial de la

via por sus participantes y organizadores e impida la utilizacion ordinaria de ésta.

Tendran en todo caso esta consideracién las pruebas deportivas y las

marchas cicloturistas de mas de 100 participantes.

2. El uso excepcional de la via requerira autorizacion administrativa
expedida por la autoridad competente para la regulacion, gestion y control del
trafico, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 5.m) y n) y 7.d) y f) del texto
articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, con

arreglo a las normas contenidas en el anexo Il de este reglamento.

3. Cuando, a juicio de la autoridad competente, no sea preciso el cierre
total o parcial de la via, pudiendo hacerse un uso compartido de ésta por los
participantes y organizadores y por la circulacion ordinaria que, sin embargo,
podria verse afectada o entorpecida, comunicara al interesado que el evento o la
actividad no supone un uso excepcional de la via y que debera desarrollarse con
estricto cumplimiento de los preceptos de este reglamento que, en cada caso, le
sean de aplicacion. Asimismo, pondra en conocimiento de los agentes de la
autoridad encargados de la vigilancia y regulacion del trafico su celebracion, a
efectos de la vigilancia y el control de la seguridad de la circulacion durante su

desarrollo.
4. Se prohibe entablar competiciones de velocidad en las vias publicas o

de uso publico, salvo que, con caracter excepcional, se hubieran acotado para

ello por la autoridad competente.
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5. Las infracciones a las normas de este precepto tendran la consideracion
de graves o0 muy graves, segun los casos, conforme se prevé en el articulo 65.4.c)
y 5.9) del texto articulado, sin perjuicio de las medidas que adopten los agentes
encargados de la vigilancia del trafico para suspender, interrumpir o disolver los

eventos o actividades no autorizados”

Quince. El apartado 3 del articulo 56 queda redactado de la siguiente manera:

“3. Todo conductor de un vehiculo que se aproxime a una interseccion

regulada por semaforos, debera actuar en la forma ordenada en el articulo 146.

Los conductores de motocicletas, ciclomotores y bicicletas se podran
adelantar hasta situarse en la linea de detencién, circulando con precaucion entre
el resto de los vehiculos detenidos en dichas intersecciones. Si existieran zonas
de espera adelantada reservadas para estos vehiculos, sus conductores podran

aproximarse a ellas en las mismas condiciones.”
Dieciséis. El articulo 64 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 64. Normas generales y prioridad de paso de ciclistas.

Como regla general, y siempre que sus trayectorias se corten, los
conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos en la calzada y en el
arcén, respecto de los peatones y animales, salvo en los casos enumerados en
los articulos 65 y 66 en que deberan dejarlos pasar , llegando a detenerse si fuera

necesario.

Los conductores de bicicletas tienen prioridad de paso respecto a los

vehiculos de motor y ciclomotores:
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a) Cuando circulen por un carril bici, paso para ciclistas o arcén

debidamente sefalizados.

b) Cuando para entrar en otra via el vehiculo de motor o el ciclomotor gire a
la derecha o izquierda, en los supuestos permitidos, y haya un ciclista en sus

proximidades.

¢) Cuando circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el cruce o haya

entrado en una glorieta.

En los demas casos seran aplicables las normas generales de prioridad de

paso entre vehiculos.”

Diecisiete. El apartado 1 del articulo 68 queda redactado de la siguiente manera:

“1. Los conductores de los vehiculos prioritarios deberan observar los
preceptos de este reglamento. No obstante, si estuviera justificado en razén de la
urgencia del servicio, podran dejar de cumplir las normas de los titulos II, 1l y IV,
cuidando de no poner en peligro a ningun usuario de la via y respetando en todo
momento las érdenes y sefales de los agentes de la autoridad encargados de la

vigilancia del trafico, que son siempre de obligado cumplimiento.

Los conductores de dichos vehiculos podran igualmente, con caracter
excepcional, cuando circulen por autopista o autovia en servicio urgente y no
comprometan la seguridad de ningun usuario, dar media vuelta o marcha atras,
circular en sentido contrario al correspondiente a la calzada, siempre que lo hagan

por el arcén, o penetrar en la mediana o en los pasos transversales de ésta.
Los agentes de la autoridad responsable de la vigilancia, regulacién y

control del trafico podran utilizar o situar sus vehiculos en la parte de la via que

resulte necesaria cuando presten auxilio a los usuarios de ésta o lo requieran las
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necesidades del servicio o de la circulacién. Asimismo, determinaran en cada
caso concreto los lugares donde deben situarse los vehiculos de los servicios de

urgencia o de otros servicios especiales.”

Dieciocho. El articulo 69 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 69. Comportamiento de los demas conductores respecto de los

vehiculos prioritarios y vehiculos quitanieves.

1. Tan pronto perciban las sehales especiales que anuncien la proximidad
de un vehiculo prioritario o de un vehiculo quitanieves, los demas conductores
adoptaran las medidas adecuadas, segun las circunstancias del momento y lugar,
para facilitarles el paso, apartandose normalmente a su derecha o deteniéndose

si fuera preciso.

2. Cuando un vehiculo de policia que manifiesta su presencia segun lo
dispuesto en el articulo 68.2 se situa detras de cualquier otro vehiculo y activa
ademas un dispositivo de emisidn de luz roja hacia adelante de forma intermitente
o destellante, el conductor de éste debera detenerlo con las debidas precauciones
en el lado derecho, delante del vehiculo policial, en un lugar donde no genere
mayores riesgos 0 molestias para el resto de los usuarios, y permanecera en su
interior. En todo momento el conductor ajustara su comportamiento a las
instrucciones que imparta el agente a través de la megafonia o por cualquier otro

medio que pueda ser percibido claramente por aquél.”

Diecinueve. El articulo 71 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 71. Normas de circulaciéon y sefalizacion.
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1. Las normas de circulacion de los vehiculos especiales y de los vehiculos
en régimen de transporte especial seran las establecidas en el anexo Ill de este

reglamento, ademas de las generales que les sean de aplicacion.

2. Los vehiculos especiales sélo pueden utilizar las vias objeto de la
legislacién de trafico para desplazarse, no pudiendo realizar las tareas para las
que estén destinados en funcion de sus caracteristicas técnicas, con excepcion
de los que realicen trabajos de construccion, reparacién o conservacién de las
vias exclusivamente en las zonas donde se lleven a cabo dichos trabajos y de los
especificamente destinados a remolcar vehiculos accidentados, averiados o mal

estacionados.

Los vehiculos especiales no podran circular transportando carga alguna,
salvo los especificamente destinados a prestar servicios de transporte especial,
para lo cual deberan proveerse de la oportuna autorizacién, y los concebidos para

el transporte de carga siempre que esté relacionada con el destino del vehiculo.

Los conductores de los vehiculos especiales y, excepcionalmente, de los
que no lo sean, empleados para trabajos de construccién, reparacion o
conservacion de vias, no estan obligados a la observancia de las normas de
circulacion, siempre que se encuentren realizando dichos trabajos en la zona
donde se lleven a cabo, tomen las precauciones necesarias y la circulacién sea

convenientemente regulada.

3. Tendran obligacion de utilizar la sefal luminosa V-2 a que se refiere el
articulo 173.2 los vehiculos que habitualmente desarrollen en la via un servicio,
actividad u operaciéon de trabajo, en situacién de parada o estacionamiento, o a
una velocidad que no supere los 40 kilbmetros por hora. Igualmente deberan
utilizar esta sefal los vehiculos en régimen de transporte especial y sus vehiculos
piloto o de acompafiamiento, en los términos indicados en la autorizacion

complementaria de circulacion.
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En caso de averia de esta sefal, se debera utilizar la luz de cruce junto con

las luces indicadoras de direccidon con sefal de emergencia.

4. Las infracciones a las normas de este precepto en cuanto a la obligacion
de llevar instalada en el vehiculo la sefalizacion luminosa sera sancionada con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 65.4.0) del texto articulado.”

Veinte. Se afaden al articulo 92 los apartados 4 y 5 con la siguiente redaccion:

“4. El estacionamiento de las autocaravanas debera efectuarse en las

siguientes condiciones:

a) Sin extender elementos propios que desborden el perimetro del

vehiculo.

b) Descansando sobre los neumaticos o cufias de seguridad.

c) Sin verter fluidos procedentes del habitaculo ni conectarse a suministros

de agua o a otros no autorizados.

Si se cumplen las condiciones anteriores, el estacionamiento de las
autocaravanas solo podra verse limitado por restricciones genéricas de masas y
dimensiones que afecten a todos los vehiculos.

5. Queda prohibido el estacionamiento de vehiculos en la via publica, para
su venta o con la finalidad de ejercer otras actividades comerciales no

autorizadas.”

Veintiuno. Se suprime el apartado 3 del articulo 98.
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Veintidos. El articulo 117 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 117. Cinturones de seguridad u otros sistemas de retencion

homologados.

1. El conductor y los ocupantes de los vehiculos estaran obligados a utilizar
debidamente abrochados los cinturones de seguridad y otros sistemas de

retencién homologados adaptados a su talla y peso.

En los vehiculos de mas de nueve plazas, se informara de esta obligacion
a los pasajeros por el conductor, por el guia o por persona encargada del grupo, a
través de medios audiovisuales o mediante letreros o pictogramas, de acuerdo
con el modelo que figura en el anexo IV, colocado en lugares bien visibles de

cada asiento.

2. La utilizacién de cinturones de seguridad y otros sistemas de retencién
homologados por menores de dieciocho afnos de estatura igual o inferior a 135

centimetros, se ajustara a las siguientes prescripciones:

a) Deberan situarse en los asientos traseros del vehiculo, si dispone de
ellos. En caso de que sdélo puedan situarse en los asientos delanteros y el

vehiculo disponga de airbag frontal, éste debera ser desactivado.

b) Deberan utilizar un sistema de retencion homologado adaptado a su talla

y peso.
c) Los nifios menores de cuatro afios que utilicen sistemas de retencion de

los grupos 0, 0+ y | viajaran en contrasentido de la marcha, si el dispositivo asi lo

preve.
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3. En los vehiculos de mas de nueve plazas, los menores de tres afos
deberan utilizar un sistema de retenciéon homologado adaptado a su talla y peso.
Los nifios de tres afios 0 mas y con estatura igual o inferior a 135 centimetros,
cuando no se disponga de este sistema de retencion, utilizaran los cinturones de

seguridad.

4. La obligacion de utilizar cinturon de seguridad no sera exigible en los
vehiculos que no los tengan instalados, estando prohibido que viajen nifios

menores de tres afnos sin el sistema de retencidn adaptado a su talla y peso.

5. La no utilizacién e instalacién de los cinturones de seguridad u otros
sistemas de retencion homologados tendra la consideracion de infraccion grave o
muy grave, conforme a lo establecido en el articulo 65.4.h) y 5.1I) del texto
articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial.”

Veintitrés. El articulo 118 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 118. Cascos y otros elementos de proteccion.

1. Los conductores y pasajeros de motocicletas, con y sin sidecar, de
vehiculos de tres ruedas, de cuadriciclos, de ciclomotores y de vehiculos
especiales tipo “quad”, deberan utilizar adecuadamente cascos de proteccion

homologados segun la legislacion vigente.

Cuando los vehiculos anteriores cuenten con estructuras de autoproteccion
y estén dotados de cinturones de seguridad y asi conste en la correspondiente
tarjeta de inspeccioén técnica o en el certificado de caracteristicas del ciclomotor,
sus conductores y pasajeros quedaran exentos de utilizar el casco de proteccion,

viniendo obligados a usar el referido cinturén de seguridad.
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2. Los conductores de turismos, de autobuses, de automdviles destinados
al transporte de mercancias, de vehiculos mixtos, de conjuntos de vehiculos no
especiales, asi como los conductores y personal auxiliar de los vehiculos piloto de
proteccion y acompafiamiento deberan utilizar un chaleco reflectante de alta
visibilidad, certificado segun el Real Decreto 1407/1992, de 20 de noviembre, por
el que se regulan las condiciones para la comercializacion vy libre circulacidon
intracomunitaria de los equipos de proteccion individual, conforme con la norma
UNE EN 471, que figura entre la dotacién obligatoria del vehiculo, cuando salgan

de éste y ocupen la calzada o el arcén de las vias interurbanas.”
Veinticuatro. El articulo 119 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo. 119. Exenciones.

No obstante lo dispuesto en el articulo 117, podran circular sin los
cinturones de seguridad u otros sistemas de retencion homologados, los
conductores al efectuar la maniobra de marcha atras o de estacionamiento.”
Veinticinco. El articulo 121 queda redactado de la siguiente manera:

“Articulo 121. Circulacion de los peatones.

1. Los peatones transitaran por las aceras y demas espacios reservados a
su circulacién. Cuando no existan o no sean practicables, podran hacerlo por el
arcén o, en su defecto, por la calzada, de acuerdo con las normas que se
determinan en este capitulo.

2. Aun cuando haya zona peatonal, podran circular por el arcén o, si éste

no existe o no es suficiente, por la calzada adoptando las debidas precauciones y

salvo prohibicién de circulacién:
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a) Quienes lleven algun objeto voluminoso o empujen o arrastren un
vehiculo de reducidas dimensiones que no sea de motor, si su circulacion por la
zona peatonal o por el arcén pudiera constituir un estorbo considerable para los

demas peatones.

b) Todo grupo de peatones dirigido por una persona o que forme cortejo.

c) Quienes transiten en silla de ruedas con o sin motor, a velocidad del

paso humano.

3. En las zonas de plataforma unica de calzada y acera el peatén gozara
de prioridad de paso en cualquier punto de la calzada, salvo en aquellos en donde

la senalizacion especifica indique otra cosa.

4. Los vehiculos no podran circular por las aceras y demas zonas
peatonales, salvo las excepciones previstas en este reglamento y salvo en los

supuestos y condiciones establecidos por la autoridad municipal.

5. Quienes utilicen monopatines, patines o aparatos similares, circularan
por las zonas o vias que les estén especialmente reservadas. Podran circular por
las aceras y espacios reservados a la circulacion de peatones haciéndolo a paso
de persona y si la autoridad municipal lo permite. En ningun caso podran ser

arrastrados por vehiculos.

6. Los aparatos mecanicos de movilidad personal unicamente podran
usarse en las vias, condiciones y supuestos que expresamente autorice la
autoridad municipal, quedando prohibida su circulacion por vias interurbanas y

travesias.”

Veintiséis. El apartado 5 del articulo 130 queda redactado de la siguiente

manera:
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“5. La retirada de las vias y, en su caso, el traslado de un vehiculo
accidentado o averiado debera realizarse por otro especificamente destinado al
servicio de auxilio en carretera, provisto de las sefales V-2 y V-24, salvo que por
la configuracion de aquél su retirada y traslado sélo se pueda realizar por otro tipo
de vehiculo o conjunto de vehiculos distintos, siempre que sean adecuados a ese

”

fin.

Veintisiete. La letra e) del apartado 3 y el segundo parrafo del apartado 4 del

articulo 143 quedan redactados de la siguiente manera:

“e) Luz roja intermitente o destellante hacia adelante: el agente desde un
vehiculo indica al conductor del que le precede que debe detener el vehiculo con
las debidas precauciones en el lado derecho, delante del vehiculo policial, en un
lugar donde no genere mayores riesgos o molestias para el resto de los usuarios,
permaneciendo en su interior y siguiendo las instrucciones que imparta el agente

mediante la megafonia o por cualquier otro medio”.

“‘Cuando las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, en el ambito de sus
funciones, establezcan controles policiales de seguridad ciudadana en la via
publica, podran regular el trafico exclusivamente en el caso de ausencia de

agentes encargados de la vigilancia y regulacion del trafico.”

Veintiocho. El apartado 1 del articulo 144 queda redactado de la siguiente

manera:

“1. Los paneles de mensaje variable tienen por objeto regular la circulacién
adaptandola a las circunstancias cambiantes del trafico. Se utilizaran para dar
informacion a los conductores, advertirles de posibles peligros y dar

recomendaciones o instrucciones de obligado cumplimiento.
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La utilizacion de los paneles de mensaje variable y el contenido de los
textos y graficos de los mismos se ajustaran de manera obligatoria a los criterios
establecidos por el Ministerio del Interior, que se recogen en el Manual de
Sefializacion Variable que estara disponible en la sede electrénica del organismo
autonomo Jefatura Central de Trafico, https://.sede.dgt.gob.es, quedando
prohibido el uso en los mensajes de cualquier pictograma o texto distintos de los

contenidos en él.

El manual sera actualizado cuando sea necesario como consecuencia de

las reformas normativas de caracter nacional o internacional.

Las modificaciones que estos paneles de mensaje variable introducen
respecto de la habitual sefalizacidn vertical y horizontal terminan cuando lo
establezca el propio panel o las causas que motivaron su imposicién, momento a

partir del cual aquéllas vuelven a regir.”

Veintinueve. Se incorpora en el articulo 161 la sefial S-128, de la siguiente

manera:

“S-128. Punto de vaciado de caravanas y autocaravanas. Indica la
situacion de un punto de vaciado de aguas residuales para caravanas y

autocaravanas.”

Treinta. Los parrafos c), d) y e) del articulo 168 quedan redactados de la

siguiente manera:

‘c) Marca de paso para peatones. Una serie de lineas de gran anchura,
dispuestas sobre el pavimento de la calzada en bandas paralelas al eje de ésta 'y
que forman un conjunto transversal a la calzada, indica un paso para peatones,
donde los conductores de vehiculos o animales deben dejarles paso. No podran

utilizarse lineas de otros colores que alternen con las blancas.
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Los pasos para peatones regulados por semaforo podran sefializarse con
dos lineas discontinuas de color blanco, dispuestas sobre el pavimento
perpendicularmente al eje de la calzada, dependiendo la franja de separacion
entre ambas lineas de las circunstancias concurrentes del trafico y de la via, y, en

todo caso, incluira el ancho del vado peatonal correspondiente.

d) Marca de paso para ciclistas. Una marca consistente en dos lineas
transversales discontinuas y paralelas sobre la calzada indica un paso para
ciclistas, donde estos tienen preferencia. Entre ambas lineas debera indicarse la

marca de via ciclista.

e) Marca de zona de espera adelantada. En las intersecciones reguladas
por semaforo, una marca consistente en dos lineas transversales continuas y
perpendiculares al eje de la calzada, que delimitan un espacio de espera para

motocicletas y ciclomotores de dos ruedas, asi como para bicicletas.”

Treinta y uno. Se afade un parrafo g) en el articulo 171 con la siguiente

redaccion:

“‘g) Marcas verdes. Las marcas que delimitan los lugares en que el
estacionamiento esta permitido, de color verde en lugar del normal color blanco,
indican que, en ciertos periodos del dia, el estacionamiento esta reservado a
residentes autorizados, y al resto de los usuarios de acuerdo con lo que

dispongan las ordenanzas municipales.”

Treinta y dos. Se modifican las sefales V-2, V-15 y V-21 y se afiade la sednal V-

24, en el apartado 2 del articulo 173, con la siguiente redaccion:

“V-2. Vehiculo - obstaculo en la via. Indica que se trata de un vehiculo para

obras o servicios, tractores agricolas, maquinaria agricola automotriz, demas
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vehiculos especiales, transportes especiales y columnas militares. Indica que se
trata de un vehiculo de esta clase, en servicio, o de un transporte especial o

columna militar.”

“V-15. Discapacitado. Indica que el conductor del vehiculo es una persona
con discapacidades que reducen su movilidad y que, por tanto, puede
beneficiarse de las facilidades que se le otorguen con caracter general o

especifico.”
“V-21. Cartel avisador de acompafiamiento de vehiculo especial o de
vehiculos en régimen de transporte especial. Indica la circulacion proxima de un

vehiculo en régimen de transporte especial o de un vehiculo especial.”

“V-24. Grua de servicio de auxilio en carretera. Indica que se trata de una

grua de servicio de auxilio en carretera.”

Treinta y tres. Se afiade un Titulo VI “De la circulacién de las bicicletas”, que

consta de seis articulos, con la siguiente redaccion:

“Articulo 174. Objeto y definiciones.

El objeto del presente titulo es regular las principales normas relativas a la
circulacién de las bicicletas. Lo dispuesto en este titulo es igualmente aplicable al

resto de ciclos.

En todo lo no regulado en este titulo sera de aplicacion lo dispuesto en el

presente reglamento respecto a los vehiculos de motor.

Articulo 175. Obligaciones en el uso de la bicicleta.
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Los usuarios de la bicicleta deberan cumplir las normas generales de
circulacién, y adoptaran las medidas adecuadas para garantizar la convivencia y
la seguridad en la via con el resto de vehiculos y, especialmente, con los

peatones.

Articulo 176. Posicién en la via.

1. En vias con un limite de velocidad superior a 50 km/h, los ciclistas
circularan por el arcén de su derecha, si fuera transitable y suficiente, y si no lo
fuera o no existiese arcén, lo haran por la derecha y lo mas cerca posible del

borde de la calzada.

En los descensos prolongados con curvas, cuando razones de seguridad lo
permitan, los conductores de bicicletas podran abandonar el arcén y circular por la

parte derecha de la calzada que necesiten.

No obstante lo dispuesto en el articulo 38.1, los conductores de bicicletas
mayores de edad podran circular por las autovias, salvo que por razones
justificadas de seguridad vial se prohiba mediante la sefalizacion
correspondiente. Dicha prohibicion se complementara con un panel que informe
del itinerario alternativo. La circulacion debera tener lugar por el arcén, sin invadir

la calzada en ningun caso.

2. En vias con limite de velocidad igual o inferior a 50 km/h, que dispongan
de al menos dos carriles de circulacion por sentido, los ciclistas circularan por la
calzada y por el carril derecho, favoreciendo el transito del resto de vehiculos que
circulen a mayor velocidad. Podran circular por los otros carriles cuando vayan a

cambiar de direccién, o cuando lo precisen.

En las que dispongan de un carril de circulacion por sentido, los ciclistas

circularan preferentemente por la parte derecha del carril en la medida en que su
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seguridad y la de los otros usuarios lo permitan, favoreciendo el paso a otros

vehiculos.

3. Los ciclistas podran circular en posicion paralela, en columna de a dos,
lo mas préximo posible al extremo derecho de la via y colocandose en hilera en
tramos sin visibilidad y cuando formen aglomeraciones de trafico. Podran
adelantar y rebasar a otros vehiculos por la derecha o por la izquierda, segun sea
mas conveniente para su seguridad. En vias interurbanas, los cambios de

direccion se deberan realizar conforme dispone el articulo 76.2.

4. Los ciclistas podran circular en grupo sin necesidad de mantener entre
ellos la distancia de separacion que, para el resto de vehiculos, establece el
articulo 54.1. En este caso deberan extremar la atencion, a fin de evitar alcances

entre ellos.

5. En intersecciones reguladas por semaforo y retenciones de trafico,
podran rebasar a los vehiculos que se encuentren detenidos, conforme a lo
dispuesto en los articulos 36.4 y 56.3 de este reglamento.

6. En el ambito urbano, se podra permitir que las bicicletas transiten por las
aceras y demas zonas peatonales, en los términos que se establezcan mediante
ordenanza municipal. En ningun caso podra permitirse el transito de bicicletas por
las aceras y demas zonas peatonales en los siguientes supuestos:

a) En las aceras que dispongan de una anchura inferior a 3 metros.

b) Cuando la densidad de peatones lo impida por causar riesgo o

entorpecimiento indebido.

c) A una distancia inferior a 1 metro de la fachada de los edificios.

36




Los menores de 14 afos podran circular en bicicleta por las aceras y
demas zonas peatonales, siempre que la densidad de peatones lo permita. Un
adulto podra acompanar a uno o varios menores circulando por la acera, en las

mismas condiciones.

En la circulacion del ciclista por la acera y por las demas zonas peatonales,
el peatdn tendra siempre la prioridad sobre el ciclista y éste debera adaptar la

velocidad de su marcha para no poner en riesgo el transito normal de éstos.

7. En la circulacion por las aceras-bici, se estara a las siguientes reglas:

a) El ciclista circulara a velocidad moderada, atendiendo a la posible
irrupcion de peatones y, muy especialmente, de nifios y de personas con
movilidad reducida, y no podra utilizar el resto de la acera, con las excepciones

previstas en el apartado anterior, que queda reservada al transito de peatones.

b) El peatdbn no podra transitar sobre las aceras-bici, salvo para

atravesarlas. En este caso, la preferencia de paso corresponde al ciclista.

8. En los pasos para peatones que no cuenten con pasos especificos para
bicicletas, los ciclistas que circulen por la acera-bici o por la acera podran utilizar
aquéllos para cruzar la calzada, adaptando su velocidad a la del peatén y
cuidando de no ponerlos en peligro. En este caso, las bicicletas tendran prioridad

de paso sobre los vehiculos a motor, y los peatones sobre las bicicletas.

9. En la circulacion dentro de las glorietas, teniendo en cuenta las normas
de prioridad que establece el articulo 64, el ciclista ocupara la parte de la misma
que necesite para hacerse ver. Ante la presencia de un ciclista, el resto de
vehiculos reducira su velocidad, evitara en todo momento cortar su trayectoria y

facilitara su maniobra.
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10. En las vias urbanas donde esté limitada la velocidad a 30 km/h o
inferior, la autoridad municipal podra permitir la circulacion de las bicicletas en
contrasentido, mediante el empleo de la sefalizacion que corresponda, con el fin

de informar de ello a todos los usuarios de la via.

Articulo 177. Velocidad.

1. Los ciclistas circularan a la velocidad que les permita mantener el control
de la bicicleta, evitando caer de la misma y pudiendo detenerla en cualquier
momento, siempre dentro de los limites fijados en los articulos 48 y 50 de este

reglamento.

En los supuestos de circulacion del ciclista por la acera y demas zonas
peatonales, éste adaptara su movimiento de marcha al del peatdén, llegando a

detener la bicicleta cuando fuera necesario, para garantizar su prioridad.

2. Los ciclistas podran superar el limite de velocidad previsto para ellos en
el articulo 48, especialmente en descensos pronunciados, sin sobrepasar en

ningun caso los limites de velocidad establecidos para el resto de los vehiculos.

Articulo 178. Transporte de personas y carga.

1. En las bicicletas, salvo en autovias, se podra transportar carga, y
pasajeros si el conductor es mayor de edad. Los ciclos que, por construccion, no
puedan ser ocupados por mas de una persona podran transportar, no obstante,
cuando el conductor sea mayor de edad, un menor de hasta siete afios en asiento

adicional que habra de ser homologado.

2. El transporte de personas o carga debera efectuarse de tal forma que no

puedan:
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a) Arrastrar, caer total o parcialmente, o desplazarse de manera peligrosa.

b) Comprometer la estabilidad del vehiculo.

c) Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sefializacion oOptica.

3. Se podran utilizar en las bicicletas remolques, semirremolques u otros
elementos debidamente homologados, para el transporte de personas o de carga,

en vias urbanas o en vias reservadas para este tipo de vehiculos.

Articulo 179. Otras normas.

1. Los ciclistas, y en su caso los ocupantes, estaran obligados a utilizar
cascos de proteccion homologados o certificados segun la legislacion vigente. Los
ciclistas en competicion y los ciclistas profesionales en entrenamiento o en

competicion, se regiran por sus propias normas.

2. Los ciclistas podran hacer uso del timbre para advertir de su presencia a

otros usuarios de la via.

3. Las bicicletas podran ser transportadas por otros vehiculos utilizando
dispositivos destinados para ello y cumpliendo las normas generales sobre
sujecion y aseguramiento de la carga. Estas normas generales de sujecién vy
aseguramiento de la carga también se tendran en cuenta cuando se transporten

bicicletas dentro del vehiculo.

4. Los ciclistas deberan llevar encendido el alumbrado del que deban estar
dotadas las bicicletas, segun el Reglamento General de Vehiculos, cuando
circulen entre la puesta y la salida del sol, o a cualquier hora del dia en los
tuneles, pasos inferiores, tramos de via afectados por la sefial “Tunel” (S-5) y

cuando existan condiciones meteorolégicas o ambientales que disminuyan
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sensiblemente la visibilidad. En estas circunstancias, cuando circulen por vias
interurbanas, llevaran, ademas, colocada una prenda reflectante homologada que
permita a los demas conductores y usuarios distinguirlos a una distancia de 150
metros o0, en su defecto, elementos reflectantes suficientes que permitan que sean

distinguidos a esta distancia.

5. Para indicar su posicién a los vehiculos que se aproximan a ellos por
detras, los ciclistas podran hacer uso de dispositivos de sefalizacion que indiquen
la separacion lateral de 1,5 metros que todo conductor de vehiculo debe respetar

al adelantarles. Estos dispositivos:

a) Seran de material flexible y podran incluir elementos reflectantes.

b) Podran sobresalir lateralmente un maximo de 1 metro desde el eje

longitudinal de la bicicleta.

c) No podran comprometer la estabilidad del vehiculo.”

Treinta y cuatro. Se incorpora una Disposicién final cuarta con la siguiente

redaccion:

“Disposicion final cuarta. Habilitacién para la modificacion de los anexos Il 'y
lIl del Reglamento General de Circulacion.

Se faculta al Ministro del Interior para modificar por Orden los anexos Il y I
del Reglamento General de Circulacion. La modificacion de la Seccion 2.2 del
anexo lll se hara por Orden del Ministro de la Presidencia a propuesta conjunta de

los Ministros del Interior y de Defensa.”

Treinta y cinco. Se modifica el anexo | “Senales de circulacién”, de la manera

siguiente:
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a) Se sustituye en el apartado 1.2 “Sefales desde los vehiculos”, la imagen
de la senal “Luz roja o amarilla intermitente o destellante hacia delante” por la que

se inserta a continuacion:

Luz roja intermitente o destellante hacia delante.”

b) Se incorporan en el apartado 6.2 “Marcas blancas transversales”, dos
nuevas imagenes de “Marca de paso para peatones” y de “Marca de zona de
espera adelantada”, y se sustituye la imagen de la de “Marca de paso para

ciclistas”, de la manera siguiente:

Marca de paso para peatones”
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Marca de zona de espera adelantada”

c) Se incorpora en el apartado 6.5 “Marcas de otros colores”, la imagen de

la marca vial verde, de la manera siguiente:

Marcas verdes”
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Treinta y seis. Se modifica el anexo Il “Pruebas deportivas, marchas ciclistas y
otros eventos”, que pasa a titularse “Usos excepcionales de la via”, constando de

dieciséis articulos, con la siguiente redaccion:

“‘ANEXO I

Usos excepcionales de la via

Articulo 1. Objeto.

El presente anexo tiene por objeto regular los usos excepcionales de la via.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 55, se entiende por uso
excepcional toda utilizaciéon de las vias objeto de la legislacién sobre trafico,
circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial que implique, segun la
naturaleza del evento o de la actividad, ya sea deportivo, de ocio, cultural,
tradicional, religioso o de otra indole, el uso exclusivo o parcial de la via por sus

participantes y organizadores e impida la utilizacion ordinaria de ésta.

Tendran en todo caso esta consideracion las pruebas deportivas y las

marchas cicloturistas de mas de 100 participantes.

Articulo 2. Definiciones.

A los efectos de este reglamento, se entiende por:

a) Prueba deportiva: aquella cuyo objeto sea competir en espacio o tiempo
por las vias o terrenos objeto de la legislacion sobre trafico, circulacién de
vehiculos a motor y seguridad vial. En todo caso, tendra esta consideracion toda

aquella prueba en la que se establezca galardon por el orden obtenido en la

clasificacion de sus participantes.
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b) Marcha cicloturista: la circulacion organizada y controlada de grupos de
ciclistas por la via publica, de forma mas o menos agrupada, en la que no se
establecen clasificaciones y no se entregan galardones basados en rendimiento
deportivo, al concebirse como un ejercicio fisico con fines de ocio y turisticos o

culturales, excluyendo la competicién.

Articulo 3. Autorizacion de uso excepcional de la via.

1. El uso excepcional de la via estara sometido al régimen de autorizacion

administrativa, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 55.2.

2. La autorizacion sera expedida por el organismo autéonomo Jefatura
Central de Trafico o por la autoridad autondmica o local responsable de la
regulacion, gestién y control del trafico, segun corresponda en cada caso, sin
perjuicio de los informes que resulten pertinentes, y de lo que, al efecto, atendida
la naturaleza del evento o de la actividad, establezca para su celebracién la

normativa de cada Comunidad Autbnoma.

Cuando el itinerario a seguir o el tramo de via a utilizar exceda de los
limites de una Comunidad Auténoma, la autorizacion sera unica y sera expedida

por el organismo autonomo Jefatura Central de Trafico.

Cuando el evento o la actividad se desarrollen integramente dentro del
casco urbano, exceptuadas las travesias, la autorizacion sera expedida por la

autoridad municipal correspondiente.

Cuando se trate de una prueba deportiva 0 una marcha cicloturista de mas
de 100 participantes, cuyo recorrido se desarrolle integramente por vias situadas
dentro de su ambito territorial, y siempre que no utilice, en todo o en parte,

carreteras estatales, la competencia correspondera a la Comunidad Auténoma y a
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las Ciudades Autonomas de Ceuta y Melilla. En el supuesto de que utilice, en todo
0 en parte de su recorrido, carreteras estatales, la competencia para autorizarla
correspondera al organismo auténomo Jefatura Central de Trafico o al érgano
correspondiente de las Comunidades Autonomas que tengan competencias

ejecutivas en materia de trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial.

3. En todo caso, el 6rgano competente para expedir la autorizacién debera
solicitar informe de los titulares de las vias por las que vaya a discurrir el evento o

la actividad.

Los informes previstos en el parrafo anterior tendran caracter vinculante
cuando se opongan a su realizacion o la condicionen al cumplimiento de
determinadas prescripciones técnicas, siempre que se fundamenten en las

condiciones de la infraestructura de las vias.

Asimismo, el organismo autonomo Jefatura Central de Tréafico debera
informar, con caracter vinculante, las pruebas deportivas o las marchas
cicloturistas de mas de 100 participantes que vayan a autorizar otros organos
autondmicos o municipales, cuando discurran por vias publicas o de uso publico
en que la Administracion General del Estado tenga atribuida la vigilancia y

regulacion del trafico.

4. No se autorizara ningun evento o actividad en itinerarios en los que
existan restricciones o limitaciones a la circulacién impuestas por el organismo
auténomo Jefatura Central de Trafico o por la autoridad autonémica responsable
de la regulacion y gestion del trafico, salvo que, por tratarse de acontecimientos
de marcado caracter tradicional o de interés social, exista autorizacion expresa de

la autoridad que acordé dichas restricciones o limitaciones.

Articulo 4. Solicitud de autorizacion de uso excepcional de la via.
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1. La autorizacion de uso excepcional de la via se solicitara ante el érgano
competente con, al menos, 30 dias de antelacién, o 45 dias si se trata de eventos
o actividades de mas de 1 dia de duracion o que discurran por el territorio de mas

de una provincia, aportando los siguientes documentos:

a) Impreso de solicitud, en modelo oficial.

b) Tasa que, en cada caso, corresponda abonar.

c) Descripcidn del evento o actividad en los términos que requiera la
autoridad competente, incluyendo el nombre y, en su caso, el numero cronolégico
de la edicion.

2. En el caso de pruebas deportivas, marchas cicloturistas de mas de 100
participantes, o en los casos en que asi lo requiera la autoridad competente, se
acompanara, ademas, una memoria en la que se haran constar:

a) Reglamento del evento o de la actividad, si procede, asi como el permiso
de organizacion expedido por la federacion deportiva correspondiente, cuando asi
lo exija la legislacion deportiva.

b) Croquis preciso del recorrido, fecha de celebracion, itinerario, perfil,
horario probable de paso por los distintos puntos determinantes del recorrido y

promedio previsto tanto del inicio como del cierre.

c) ldentificacion de los organizadores y del responsable de seguridad vial,

que dirigira la actividad del personal auxiliar habilitado.

d) Numero estimado de participantes previstos.
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e) Modelos de distintivos y/o dorsales que llevaran el personal de la
organizacion, los participantes, los vehiculos y el personal autorizado por la

organizacion.

f) Proposicion detallada de las medidas de sefalizacidon y del resto de los
dispositivos de seguridad previstos en los posibles lugares peligrosos, asi como el

numero y las funciones que deba desempefiar el personal auxiliar habilitado.

g) Acreditacion de tener contratados los seguros que correspondan,

conforme a lo dispuesto en el presente reglamento y en la legislacion de seguros.

h) Identificacion y localizacion de servicios de urgencias médicas, asi como

de hospitales y centros de salud mas cercanos al recorrido.

i) Relacion de los servicios sanitarios.

Articulo 5. Resolucion.

1. A la vista de la documentacion presentada, de las restricciones de
circulaciéon existentes y de los informes que a tal efecto hayan de requerirse, la
autoridad competente resolvera en el plazo de 15 dias a contar desde la entrada
de la solicitud en el registro del 6rgano competente para su tramitacion.
Transcurrido este plazo sin que se haya dictado resolucién, se entendera

concedida la autorizacion.

La resolucion que se dicte autorizara o denegara el uso excepcional de la
via, en los términos solicitados, estableciendo, en su caso, las condiciones en que
deba producirse, asi como las instrucciones especificas a seguir para la
regulacion y seguridad del trafico y fijara los servicios de vigilancia cuyo coste

correra a cargo de los organizadores.
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La organizacion se hara responsable del estricto cumplimiento de las
condiciones establecidas en la resolucidén. A estos efectos, deberan adoptarse
cuantas medidas sean indicadas por los agentes de la autoridad que, en su caso,
supervisen el cierre total o parcial de la via o controlen y ordenen el desarrollo del

evento o de la actividad.

2. Cuando, a juicio de la autoridad competente, no sea preciso el cierre
total o parcial de la via, pudiendo hacerse un uso compartido de ésta por los
participantes y organizadores y por la circulacién ordinaria que, sin embargo,
podria verse afectada o entorpecida, comunicara al interesado que no supone un
uso excepcional de la via y que debera desarrollarse con estricto cumplimiento de
las normas que, en cada caso, le sean de aplicacion. Asimismo, pondra en
conocimiento de los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia y
regulacion del trafico su celebracién, de acuerdo con lo establecido en el articulo
55.3.

Seccién 1.2. Normas generales aplicables a todos los usos excepcionales
de la via.

Articulo 6. Control del evento o la actividad.

El control y orden de cualquier evento o actividad que suponga un uso
excepcional de la via, tanto por lo que respecta a los participantes como al resto
de usuarios de la via, estara encomendado a los agentes de la autoridad o, en su
caso, al personal de la organizacion habilitado, que actuara siguiendo las
directrices de los agentes o del responsable de seguridad vial.

Articulo 7. Vehiculos de apoyo y otros elementos materiales.

La organizacion dispondra de vehiculos de apoyo suficientes, banderines y

medios adecuados para la sefalizacion del recorrido, tanto por lo que respecta a
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los participantes como al resto de usuarios de la via, asi como de los servicios
necesarios para retirar la sefalizacion al terminar el evento o la actividad, y los
desperdicios que ocasionen, dejando la via y sus alrededores en el mismo estado

que antes de su celebracion.

Articulo 8. Sefalizaciéon de itinerarios.

La organizacién debera sefnalizar los lugares peligrosos, incluso con la
presencia de personal auxiliar habilitado que tendra instrucciones precisas del
responsable de seguridad vial. Las sefializaciones deberan ser retiradas o
borradas una vez que pase el ultimo participante y nunca seran colocadas de
manera que provoquen confusion para el resto de los usuarios de la via ajenos al
evento o la actividad. Cuando las indicaciones se hagan sobre la calzada, se

deberan utilizar materiales que se borren después de pocas horas.

Articulo 9. Requisitos de los responsables del evento o la actividad.

El responsable de seguridad vial debera ser mayor de edad y tener
conocimientos de las normas de circulacion, para lo que sera suficiente poseer
permiso de conduccion valido y en vigor, asi como, en su caso, conocimiento del

reglamento del evento o de la actividad.

Actuara en todo momento siguiendo las instrucciones de los agentes de la
autoridad encargados del control y el orden de los mismos y debera indicar de
modo preciso a cada uno de los miembros del personal auxiliar habilitado la
funcion que deba desempenar, de acuerdo con la memoria aprobada por la

autoridad administrativa competente que lo haya autorizado.

Articulo 10. Personal auxiliar.
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El personal auxiliar habilitado para el mantenimiento del orden y el control
del evento o de la actividad, que debera ser en numero adecuado en funcion de
las caracteristicas de éste, dependera del responsable de seguridad vial y debera

cumplir, como minimo, los siguientes requisitos:

a) Ser mayor de 18 afos y poseer permiso de conduccion valido y en vigor.

b) Disponer por escrito de las instrucciones precisas dadas por el
responsable de seguridad vial, que habran sido explicadas previamente por éste o

por los agentes de la autoridad que den cobertura al evento o a la actividad.

c) Disponer de un sistema de comunicacion eficaz que permita al

responsable de seguridad vial entrar en contacto con él durante su celebracion.

d) Disponer de material de sefalizacion adecuado, integrado, como
minimo, por conos y banderas verde, amarilla y/o roja, para indicar a los usuarios

si la ruta esta o no libre, o una situaciéon de peligrosidad.

e) Debera poder desplazarse de un punto a otro del recorrido para el

ejercicio de sus funciones.

Seccion 2.2, Pruebas deportivas y marchas cicloturistas de mas de 100
participantes.

Articulo 11. Condiciones de la circulacion.

1. Las pruebas deportivas y las marchas cicloturistas de mas de 100
participantes, iran precedidas por un agente de la autoridad con una bandera roja
y finalizadas por otro con una bandera verde, las cuales acotaran para los
participantes y el resto de usuarios de la via el inicio y fin del espacio reservado

para ellas.
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En las pruebas deportivas podra estar prohibida la circulacién de vehiculos
en el espacio comprendido entre la bandera roja y la verde, excepto para los

vehiculos autorizados expresamente y con la autorizacion situada en lugar visible.

Entre una y otra bandera, el personal auxiliar habilitado que realice
funciones de orden, control o seguridad ira provisto de una bandera de color
amarillo en indicacién de atencidén o peligro, asi como de vestimenta de alta
visibilidad homologada y que responda a las prescripciones técnicas de las

normas que le resulten de aplicacion.

2. Ademas de lo dispuesto en el apartado anterior, la organizacién
incorporara vehiculos piloto de proteccion que estaran dotados de carteles que
anuncien el comienzo vy el final de dicha prueba o marcha y deberan, en su caso,
situar el vehiculo de apertura y el de cierre, como minimo, 200 metros por delante

y por detras del primer participante y del ultimo, respectivamente.

3. Las caracteristicas de los vehiculos piloto a que se hace referencia en el

apartado anterior seran las siguientes:

a) Vehiculo de apertura:

1°. Cuando unicamente participen ciclistas, portara la sefal V-22 “Cartel
avisador de acompafiamiento de ciclistas”, prevista en el Real Decreto 2822/1998,
de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos.

Para el resto de pruebas deportivas, portara un cartel con la inscripcién
“Atencion: prueba deportiva. STOP”, sin que en ningun caso exceda de la anchura

del vehiculo.

2°. Bandera roja.
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3°. Sefal V-2.

4°. Luces indicadoras de direccidn con senal de emergencia y de cruce

encendidas.

b) Vehiculo de cierre:

1°. Cuando unicamente participen ciclistas, portara la senal V-22 “Cartel
avisador de acompafamiento de ciclistas”, prevista en el Reglamento General de

Vehiculos, aprobado por el Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre.

Para el resto de pruebas deportivas portara un cartel con la inscripcién «Fin

de carrera. CONTINUE», sin que en ningun caso exceda la anchura del vehiculo.

2° Bandera verde.

3°. Senal V-2.

4°. Luces indicadoras de direccidn con senal de emergencia y de cruce

encendidas.

Articulo 12. Servicios sanitarios.

1. La organizacidén dispondra la existencia durante su celebracion de la
presencia obligatoria, como minimo, de una ambulancia y de un médico para la
asistencia de todos los participantes, sin perjuicio de su ampliacién con mas

personal sanitario en la medida que se estime necesario.

2. Cuando se superen los 500 participantes, se contara con un minimo de

dos médicos, dos socorristas y dos ambulancias, y debera afadirse, como
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minimo, una ambulancia y un médico por cada fraccion suplementaria de 1.000

participantes.

Articulo 13. Obligaciones de los participantes.

1. Todos los participantes estan obligados a cumplir las normas particulares
del reglamento y las que, en un momento determinado, establezcan o adopten,
por seguridad, el responsable de seguridad vial o la autoridad competente,
estando eximidos del cumplimiento de las normas generales de circulacion

cuando se goce del uso exclusivo de la via.

2. Cuando un participante no se encuentre en condiciones de cumplir el
horario previsto para el paso del ultimo participante o sobrepase el tiempo previsto
de cierre de control, sera superado por el vehiculo con bandera verde, que indica
el final de la zona de celebracién, por lo que debera abandonarla, con el fin de no
entorpecer el desarrollo de la propia actividad y de la circulaciéon. En caso de
continuar debera cumplir las normas y sefales, y sera considerado un usuario

mas de la via.

Articulo 14. Seguros.

Todos los participantes de una prueba deportiva o de una marcha
cicloturista de mas de 100 participantes deben estar cubiertos por un seguro de
responsabilidad civil que cubra los posibles danos a terceros hasta el limite de
350000 euros para dafos personales por cada victima y hasta 100000 euros para
dafios materiales, asi como por un seguro de accidentes que tenga, como
minimo, las coberturas del seguro obligatorio deportivo, sin cuya preceptiva

contratacion no se podran celebrar aquéllas.
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El seguro de responsabilidad civil a que se refiere el parrafo anterior debera
cubrir en todo caso a los agentes encargados de la vigilancia y regulacion del

trafico que controlen u ordenen la prueba o la marcha y a sus vehiculos.

Asimismo, deberan contratar los demas seguros que exija la legislacion de

Seguros.

Seccion 3.2. Otros eventos.

Articulo 15. Marchas cicloturistas de hasta 100 participantes.

Las marchas cicloturistas que no superen los 100 participantes deberan

cumplir las siguientes condiciones:

a) La organizacién solicitara la autorizacién de la marcha, con arreglo a lo

establecido en el articulo 4.1 de este anexo.

b) Los participantes deberan cumplir la normativa de circulacion,

especialmente cuando marchen desagrupados de los demas.
c) No se realizaran en itinerarios donde existan restricciones o limitaciones
a la circulacion impuestas por el organismo autbnomo Jefatura Central de Trafico

o por la autoridad autonémica competente.

d) El inicio y el fin de la marcha se sefializaran con un vehiculo que portara

la senal V-22.

Articulo 16. Eventos para vehiculos historicos.

Se consideran eventos para vehiculos historicos aquellos en que participen

vehiculos historicos catalogados como tales de acuerdo con el Real Decreto
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1247/1995, de 14 de julio, por el que se aprueba su reglamento regulador, o de
mas de 25 afios de antiguedad en numero superior a 10, en los que se establezca
una clasificacion de velocidad o regularidad inferior a 50 km/h de media, asi como
su participacion en acontecimientos o manifestaciones turisticas, concentraciones,
concursos de conservacion o elegancia y, en general, cualquier clase de evento
en los que no se establezca clasificacion alguna sobre la base del movimiento de

los vehiculos, ya sea en funcién de su velocidad o de la regularidad.

A las exhibiciones de vehiculos antiguos a los que se refiere el parrafo
anterior les seran de aplicacion los requisitos establecidos en el articulo 4 de este
anexo, si bien solo sera exigible el seguro de responsabilidad civil. La circulacion
por la via publica de estas agrupaciones de vehiculos podra estar precedida y

seguida de un vehiculo piloto.”

Treinta y siete. Se modifica el anexo Il “Normas y condiciones de circulacion de
los vehiculos especiales y de los vehiculos en régimen de transporte especial”,

con la siguiente redaccion:

“‘ANEXO Il

Normas y condiciones de circulacion de los vehiculos especiales y de los
vehiculos en régimen de transporte especial

La puesta en circulacién de los vehiculos especiales y de los vehiculos en
régimen de transporte especial debera estar amparada por la autorizacion
complementaria previa, contemplada en el articulo 14.2 del Reglamento General
de Vehiculos. Su circulacion se ajustara a las normas generales de este
reglamento que les sean de aplicacion. Sobre ellas prevaleceran las condiciones

de circulacion que se fijen en la autorizacion complementaria de circulacion.
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Los vehiculos especiales y los vehiculos en régimen de transporte especial

se clasifican en:

- Grupo 1: vehiculos en régimen de transporte especial al superar, por

razon de la carga indivisible transportada, las masas o dimensiones maximas.

- Grupo 2: vehiculos especiales agricolas y sus conjuntos que, por

construccion, superan permanentemente las masas o dimensiones maximas.

- Grupo 3: vehiculos especiales y sus conjuntos de obras y de servicios
que, por construccidn, superan permanentemente las masas o dimensiones

maximas.

- Grupo 4: demas vehiculos especiales.

Para los grupos 1 y 3 que se describen en este anexo se establecen las

siguientes categorias de autorizaciones:

- Autorizacién genérica. Valida para las siguientes dimensiones

y masas:
Longitud < 20,55 m
Anchura < 3m
Altura < 45m
MMA < 45t
Masa por eje < Tabla 1 del Anexo IX del
- R.G.V.

- Autorizacién especifica. Valida para las  siguientes
dimensiones y masas:

20,55 m < Longitud < 40 m
3m < Anchura < 5m
Altura < 45m
45t < MMA < 110 t
Tabla 1 del Anexo IX del < Masa por < Masa por eje técnica
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R.G.V. eje admisible indicada en la
ficha ITV
- Autorizacién excepcional. Valida para las siguientes

dimensiones y masas:

40 m < Longitud
5m < Anchura
450m < Altura
110 t < MMA
Tabla 1 del Anexo IXdel < Masa por < Masa por eje técnica
R.G.V. eje admisible indicada en la

ficha ITV

Para el grupo 2 que se describe en este anexo se establecen las siguientes

categorias de autorizaciones:

- Autorizacién genérica. Valida para las siguientes dimensiones

y masas:
Longitud < 15m
Anchura < 3,75 m
Altura < 4m
MMA < 15t
. del Anexo IX del Reglamento
Masa por eje <

General de Vehiculos

- Autorizacion especifica. Valida para las siguientes
dimensiones y masas:

15 m < Longitud < 20,55 m

3,75 m < Anchura < 3,90 m
4m < Altura < 45m
15t < MMA < 20t

limites del Anexo IX del Masa por = Mas.a.por.eje. tecnica

RG.V < cje adm|S|bI§ indicada en

T la ficha ITV
- Autorizacién excepcional. Valida para las siguientes

dimensiones y masas:
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20,55 m < Longitud

3,90 m < Anchura

4,50 m < Altura

20t < MMA

. Masa por eje técnica
limites del Anexo IX del < Masg por < admisible indicada en

R.G.V. eje .

la ficha ITV

Las normas y condiciones de circulacion de los vehiculos especiales y de
los vehiculos en régimen de transporte especial se agrupan y sistematizan de la

siguiente forma:

SECCION 1.2 CONDICIONES DE CIRCULACION COMUNES PARA LOS
GRUPOS 1,2Y 3

1. Mantendra una separacion minima de 50 metros con el vehiculo que le
preceda y permitira y facilitara el adelantamiento a los vehiculos de marcha mas
rapida, y se detendra si ello fuera preciso, y sin obligar en ningun caso a los
conductores de otros vehiculos a modificar bruscamente su velocidad o

trayectoria.

2. Las detenciones y estacionamientos se efectuaran fuera de la calzada y

del arcén.

3. El vehiculo piloto esta obligado a utilizar la sefial V-21 y autorizado para
utilizar la sefial V-2 mientras preste el servicio, la cual debera ser visible tanto

hacia delante como hacia atras y sera desconectada al finalizar el servicio.
Entre el personal del vehiculo piloto y el de la cabina del vehiculo especial

0 en régimen de transporte especial deberan poder establecerse comunicaciones

por radio y/o por teléfono en una lengua conocida por ambas partes.
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4. Los vehiculos especiales y los vehiculos en régimen de transporte
especial, ademas de los dispositivos de sefializacion que determina el
Reglamento General de Vehiculos para la categoria del vehiculo en cuestion,
deberan disponer de sefiales luminosas V-2 distribuidas de tal forma que quede
perfectamente delimitado el contorno de la seccion transversal de los vehiculos,
en sus frontales anterior y posterior, asi como de sefiales V-4, V-5 (optativa de la
V-4), V-6, V-16, V-20 y de las contempladas en el articulo 15.6 y 7 del
Reglamento General de Circulacién, cuando proceda. Asimismo utilizaran

permanentemente el alumbrado de cruce.

5. En todo momento se cumpliran las disposiciones restrictivas de
circulacion especialmente establecidas, las que se hallen sefializadas en la via o
las que sean indicadas por los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia

del trafico.

6. La circulaciéon debera suspenderse saliendo de la plataforma, con
ocasion de la existencia de fendmenos atmosféricos adversos que supongan un
riesgo para la circulacion, o cuando no exista una visibilidad de 150 metros, como

minimo, tanto hacia delante como hacia atras.

7. El titular del vehiculo debera cerciorarse, incluso recorriendo el itinerario
previamente a la realizacion de cada viaje, de la no existencia de limitaciones u

obstaculos fisicos que lo impidan.

8. Cuando la anchura de los vehiculos especiales o en régimen de
transporte especial sea igual o superior a los cinco metros precisaran
acompafamiento de los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del
trafico. Este acompanamiento podra realizarse en régimen de autoescolta en las
condiciones que se establezcan por el organismo competente en materia de
trafico. En todo caso el titular de la autorizacién debera designar un responsable

de seguridad del transporte.
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9. Siempre que se requiera el acompafamiento de los vehiculos especiales
0 en régimen de transporte especial por los agentes de la autoridad encargados
de la vigilancia de trafico, el titular debera dar cuenta, con un minimo de 72 horas
de antelacion, a los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico
de la provincia de partida, del lugar, hora, fecha de la iniciacion por cada uno de
los viajes autorizados, indicara la matricula del vehiculo o las del conjunto de
vehiculos que realizaran el viaje y adjuntara copia de la autorizacién. Asimismo se
dirigira idéntico aviso al érgano designado para su recepcion por el titular de la

via.

10. La autorizacion complementaria de circulacién podra prescribir el envio
telematico de la geoposicion del vehiculo especial o en régimen de transporte
especial durante su circulacion en las condiciones que determine el organismo

competente en materia de trafico.

Ademas de éstas, deberan cumplirse para cada uno de los citados grupos

las siguientes normas y condiciones de circulacion:
Grupo 1. Normas y condiciones de circulacién para vehiculos en régimen de
transporte especial al superar, por razén de la carga indivisible

transportada, las masas o dimensiones maximas.

1. En vias urbanas deberan seguir el itinerario determinado por la autoridad

municipal.

2. Acompafiamiento de vehiculo piloto:

a) Por dimensiones: cuando el vehiculo en régimen de transporte especial

supere los tres metros de anchura o su longitud supere los 20,55 metros, debera
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situarse un vehiculo piloto detras, a una distancia minima de 50 metros, en

autopistas y autovias; y delante en el resto de carreteras.

Cuando el vehiculo en régimen de transporte especial circule por
autopistas o autovias y tenga una anchura hasta 4,5 metros y su longitud sea
mayor que 40 metros y menor o igual a 50 metros, deberan situarse dos vehiculos
piloto, ambos detras, el primero a una distancia minima de 50 metros y el
segundo a una distancia minima de 200 metros del vehiculo al que prestan

cobertura.

Cuando circule por el resto de las carreteras y su longitud sea mayor que
40 metros y menor o igual a 50 metros, deberan situarse dos vehiculos piloto, uno
delante y otro detras, a una distancia minima de 50 metros del vehiculo al que

prestan cobertura.

b) Por velocidad: cuando el vehiculo en régimen de transporte especial
circule a una velocidad inferior a la mitad de la genérica de la via por carreteras
convencionales, se situara un vehiculo piloto detras a una distancia minima de 50

metros.

Ademas de lo dispuesto en el caso de necesidad de acompafiamiento de
vehiculo piloto por dimensiones, en el supuesto de que la velocidad de circulacién
sea inferior a la mitad de la genérica de la via y por carreteras convencionales,
deberan situarse dos vehiculos piloto, uno delante y otro detras, a una distancia

minima de 50 metros del vehiculo al que prestan cobertura.
Tabla 1: Cuadro resumen de las condiciones de acompafiamiento de

vehiculo piloto: los tipos de acompanamiento de vehiculo piloto, en funcién de las

dimensiones y caracteristicas de via por las que se circula son los siguientes:
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VEHICULOS EN REGIMEN DE TRANSPORTE ESPECIAL
AUTOPISTAS Y L>20,55m a>3m as<45m
AUTOVIAS 1V.P. 1V.P. y
(DETRAS) (DETRAS) 40m<L<50m
2V.P.
(AMBOS
DETRAS)
a50my200 m
CARRETERAS L>20,55m a>3m L>20,55m a>3m v < mitad 40m<L<
CONVEN- 1V.P. 1V.P. Y Y genérica via 50 m
CIONALES (DELANTE) (DELANTE) v < mitad v < mitad 1V.P. 2V.P.
genérica via genérica via (DETRAS) (UNO
2V.P. 2V.P. DELANTE Y
(UNO (UNO OTRO
DELANTE Y DELANTE Y DETRAS)
OTRO OTRO
DETRAS) DETRAS)
(Tabla 1)

3. Acompanamiento de los agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia del trafico: los tipos de escolta, en funcion de las dimensiones y

caracteristicas de via por las que circulan, son los siguientes:

a) Por dimensiones: cuando el vehiculo en régimen de transporte especial
supere los 50 metros de longitud y circule por cualquier tipo de via o cuando tenga
una anchura superior a 4,5 metros y una longitud superior a 40 metros y el

vehiculo circule por autopistas y autovias.

b) Por velocidad: cuando el vehiculo en régimen de transporte especial no

alcance los 40 km/h y circule por autopistas y autovias.

Tabla 2: Cuadro resumen de las condiciones de escolta de los agentes de
la autoridad encargados de la vigilancia del trafico: los tipos de escolta, en funcion
de las dimensiones y caracteristicas de via por las que circulan, son los

siguientes:

VEHICULOS EN REGIMEN DE TRANSPORTE ESPECIAL
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AUTOPISTAS Y AUTOVIAS L>50m azbtm v <40 L>40m
km/h Y
a>45m
CARRETERAS L>50m azbm
CONVENCIONALES
(Tabla 2)

4. Velocidades:

a) Vehiculo con autorizacion genérica: la velocidad maxima de circulacion
permitida sera de 70 km/h. Sobre estas limitaciones prevaleceran las mas

restrictivas que figuren en la tarjeta ITV.

b) Vehiculo con autorizacion especifica: la velocidad maxima de circulaciéon
permitida sera de 60 km/h. Sobre estas limitaciones prevaleceran las mas

restrictivas que figuren en la tarjeta ITV.

c) Vehiculo con autorizacion excepcional: la velocidad maxima de
circulacién permitida sera la fijada en la autorizacién, que en ningun caso
superara los 60 km/h. Sobre estas limitaciones prevaleceran las mas restrictivas

que figuren en la tarjeta ITV.

5. Horario de circulacién: todo vehiculo que circule en régimen de
transporte especial con autorizacion de caracter genérico o especifico podra
hacerlo tanto de dia como de noche; no obstante, para el de caracter excepcional
podra ser permitida entre la puesta y la salida del sol cuando asi conste en la

autorizacion que se expida.

6. En el caso de los vehiculos que circulen en régimen de transporte
especial amparados por autorizacidn especifica o excepcional, el titular de esta
autorizacion debera dar cuenta el dia antes a la realizacion de cada viaje, a los

agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico, de la provincia de
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partida, del lugar, fecha y hora de la iniciacion del viaje, y remitira copia de la
autorizacion. Asimismo y en idénticos términos, se comunicara el viaje a los
servicios del titular de la via designados al efecto. En el caso de que se dispusiera
de medios telematicos de seguimiento de flotas y asi lo estableciera la
autorizacion complementaria expedida al efecto, la comunicacion a los agentes se
podra retrasar hasta el mismo momento de partida debiendo comunicar su
posicion con una frecuencia minima que se determine hasta la finalizacion del

viaje.

Grupo 2. Normas y condiciones de circulaciéon para los vehiculos especiales
agricolas y sus conjuntos que, por construccion, superan permanentemente

las masas o dimensiones maximas.

1. Podran circular por autovias, aunque no alcancen la velocidad de 60

km/h en llano, cuando no exista itinerario alternativo o via de servicio adecuada.

2. Llevaran en todo momento el peine o corte desmontado si dispusiesen

de él.

3. Acompafiamiento de vehiculo piloto:

a) Por dimensiones: cuando se superen los 3,50 metros de anchura debera
situarse detras, a una distancia minima de 50 metros, en autovias, y delante, en el
resto de carreteras.

b) Por velocidad: en el supuesto de que la velocidad de circulacién sea

inferior a la mitad de la genérica de la via, se situara detras a dicha distancia

minima.
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Tabla 3: Cuadro resumen de las condiciones de acompafiamiento de
vehiculo piloto: los tipos de acompafiamiento de vehiculo piloto, en funcién de las

dimensiones y caracteristicas de via por las que se circula son los siguientes:

VEHICULOS ESPECIALES AGRICOLAS Y SUS CONJUNTOS

AUTOVIAS a>35m a>35m v < mitad genérica via
1V.P. y 1V.P.
(DETRAS) v < mitad genérica via (DETRAS)
1V.P.
(DETRAS)
RESTO DE a>35m a>35m v < mitad genérica via
CARRETERAS 1V.P. y 1V.P.
(DELANTE) v < mitad genérica via (DETRAS)
2 V.P.

(UNO DELANTE Y
OTRO DETRAS)

(Tabla 3)

Grupo 3. Normas y condiciones de circulacién para vehiculos especiales y
sus conjuntos de obras y de servicios que, por construccién, superan

permanentemente las masas o dimensiones maximas.

1. Acompafnamiento de vehiculo piloto:

a) Por dimensiones: cuando se superen los 3,50 metros de anchura o su
longitud supere los 30 metros, debera situarse detras, a una distancia minima de

50 metros, en autopistas y autovias, y delante, en el resto de carreteras.

b) Por velocidad: en el supuesto de que la velocidad de circulacién sea
inferior a la mitad de la genérica de la via, se situara detras a dicha distancia

minima.
Tabla 4: Cuadro resumen de las condiciones de acompafiamiento de

vehiculo piloto: los tipos de acompafiamiento de vehiculo piloto, en funcién de las

dimensiones y caracteristicas de via por las que se circula son los siguientes:
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VEHICULOS ESPECIALES DE OBRAS Y SERVICIOS

AUTOPISTAS Y L>30m a>35m L>30m a>35m v < mitad
AUTOVIAS 1V.P. 1V.P. Y Y genérica via
(DETRAS) (DETRAS) v < mitad v < mitad 1V.P.
genérica via genérica via (DETRAS)
1V.P. 1V.P.
(DETRAS) (DETRAS)
RESTO DE L>30m a>35m L>30m a>35m v < mitad
CARRETERAS 1V.P. 1V.P. Y Y genérica via
(DELANTE) (DELANTE) v < mitad v < mitad 1V.P.
genérica via genérica via (DETRAS)
2V.P. 2V.P.
(UNO (UNO
DELANTE Y DELANTE Y
OTRO OTRO
DETRAS) DETRAS)
(Tabla 4)

2. En el caso de los vehiculos especiales y sus conjuntos de obras y de
servicios amparados por autorizacion especifica o excepcional, el titular de esta
autorizacion debera dar cuenta el dia antes a la realizaciéon de cada viaje, a los
agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico, de la provincia de
partida, del lugar, fecha y hora de la iniciacién del viaje, y remitira copia de la
autorizacion. Asimismo y en idénticos términos, se comunicara el viaje a los
servicios del titular de la via designados al efecto. En el caso de que se dispusiera
de medios telematicos de seguimiento de flotas y asi lo estableciera la
autorizacion complementaria expedida al efecto, la comunicacion a los agentes se
podra retrasar hasta el mismo momento de partida debiendo comunicar su
posicion con una frecuencia minima que se determine hasta la finalizacion del

viaje.

Grupo 4. Normas y condiciones de circulacion para los deméas vehiculos
especiales.
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1. Circularan de acuerdo con las establecidas con caracter general para los

vehiculos especiales en el articulado de este reglamento.

2. El itinerario de los trenes turisticos sera determinado por la autoridad
competente en materia de regulacion y vigilancia del trafico, teniendo en cuenta

las caracteristicas de la via, del trafico y la concurrencia con otros usuarios.

SECCION 2.2 REGIMEN ESPECIFICO DE CIRCULACION DE CONVOYES Y
COLUMNAS MILITARES, TANSPORTES ESPECIALES DE MATERIAL MILITAR
EN VEHICULOS PERTENECIENTES AL MINISTERIO DE DEFENSA O AL
SERVICIO DE LOS CUARTELES GENERALES MILITARES
INTERNACIONALES DE LA OTAN

1. A los efectos de esta seccion, se entendera por:

a) Autoridad militar ordenante del desplazamiento: la persona
legitimamente habilitada para firmar el documento que autoriza un transporte,
determinando la modalidad y condiciones del movimiento y, en su caso, el 6rgano

designado para la gestion del desplazamiento.

b) Jefe del convoy: personal que forma parte de un convoy y ejerce de

autoridad sobre éste.

c) Jefe del transporte: el jefe de los medios de transporte que conforman la

columna militar y responsable técnico.

d) Columna militar: un grupo de vehiculos que se mueven bajo un unico
jefe de columna por la misma ruta, al mismo tiempo y en la misma direccion. Las
columnas pueden estar compuestas de varios elementos organizados que se

denominan «convoyes o unidades de marchay.
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e) Convoy: todo grupo de vehiculos, constituido al menos por tres
unidades, de las cuales dos seran los vehiculos sefalizadores de cabeza y cola.
Estos vehiculos de cabeza y cola deberan montar la sefal V-2, tal como establece

el anexo Xl, sefal V-2, del Reglamento General de Vehiculos.

2. La circulacion de vehiculos, columnas y convoyes militares se realizara
evitando, en la medida de lo posible, el entorpecimiento al resto de usuarios.
Salvo casos de urgencia, la autoridad militar ordenante del desplazamiento
comunicara al organismo autonomo Jefatura Central de Trafico, con al menos 48

horas de antelacion, el itinerario y el horario previsto.

En situaciones de urgencia, esta comunicacidn se realizara directamente al
Centro de Gestion de Trafico de los servicios centrales de la Direccion General de

Trafico.

El jefe del convoy controlara y sera responsable de que el movimiento se
desarrolle con sujecion a lo establecido en esta seccion y en el resto de la
normativa que desarrolla el texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, y velara especialmente para que, tanto los

conductores como los vehiculos, porten la documentacion exigida.

3. La circulacion de vehiculos especiales y vehiculos en régimen de
transporte especial no requerira la autorizacién contemplada en el articulo 14 del
Reglamento General de Vehiculos, y sera realizada en todo caso bajo la

responsabilidad de la autoridad militar ordenante del desplazamiento.
Se exceptua de la prohibicion contenida en el articulo 18.2 de este

reglamento a los conductores de vehiculos militares que por su naturaleza

precisen un sistema de comunicaciones internas.
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4. La autoridad militar ordenante del desplazamiento podra recabar la
colaboracion de los organismos titulares de las vias por las que vaya a realizarse
el desplazamiento y solicitar la de las autoridades competentes en materia de

vigilancia, regulacién y control de trafico.

Los responsables técnicos de las unidades encargadas de conservacion,
explotacién y vialidad de carreteras de las distintas administraciones titulares de
las vias publicas y de la vigilancia, control y regulacion del trafico prestaran con
caracter prioritario y urgente la informacion y el apoyo que les fuera solicitado
para hacer posible, si procede, la circulacion de los vehiculos especiales o en
régimen de transporte especial a lo largo de las carreteras o en puntos concretos
de ellas, de modo que aquélla pueda realizarse sin menoscabo de la

infraestructura viaria y con la menor repercusion para el resto de los usuarios.

La Policia Militar, Naval o Aérea, en su caso, regulara la circulacion,

siempre que sea necesario, a lo largo del desplazamiento.

5. La autoridad militar ordenante comunicara los movimientos de estos
vehiculos especiales o en régimen de transporte especial a las autoridades
autonémicas y locales responsables de la vigilancia, regulaciéon y control del
trafico en alguno de los tramos incluidos en el itinerario. Asimismo, debera
comunicarse, en su caso, a las sociedades concesionarias de autopistas de

peaje.

6. Todo convoy de unidades de transporte que incluya vehiculos especiales
o en régimen de transporte especial estara sometido a las condiciones mas
restrictivas de circulacion impuestas reglamentariamente a cada uno de los
vehiculos que lo compongan, y podran circular por debajo de los limites minimos

de velocidad incluso los vehiculos de proteccion o de acompafiamiento.
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La velocidad maxima del convoy no estara limitada por la impuesta a los
vehiculos especiales que lo integren, pues sélo vinculara a éstos cuando circulen

aisladamente o en grupos de vehiculos analogos.

No obstante lo anterior, salvo circunstancias excepcionales debidamente
justificadas y de seguridad nacional, la circulacion de estos vehiculos se ajustara
a lo establecido en la resolucion por la que se establecen medidas especiales de
regulacion del trafico que anualmente publica el organismo auténomo Jefatura
Central de Trafico y a lo que puedan disponer los 6rganos competentes de las
comunidades auténomas que tengan transferidas competencias ejecutivas en
materia de trafico y circulacion de vehiculos a motor, asi como las dictadas por los
alcaldes. Igualmente, se estara a cuanto se contemple en la resolucién anual del
organismo auténomo Jefatura Central de Trafico por la que se da publicidad a las
limitaciones de paso para la circulacion de vehiculos especiales y en régimen de

transporte especial en la red de carreteras de Espania.

7. Esta seccion sera, asimismo, aplicable a los vehiculos militares de otros
paises que, en virtud de los acuerdos internacionales suscritos por el Reino de
Espanfia, circulen por el territorio nacional.”

Disposicion adicional Unica.

Las administraciones publicas adoptaran las medidas oportunas para

garantizar la movilidad y la seguridad vial de los ciclistas y de los peatones.
Disposicion transitoria unica. Cascos de proteccion.

Los conductores y pasajeros de motocicletas o motocicletas con sidecar,
de vehiculos de tres ruedas y cuadriciclos, de ciclomotores y de vehiculos

especiales tipo “quad”, podran seguir utilizando cascos de proteccion certificados

durante el plazo de un afo desde la publicacion de la presente disposicion.
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La obligacion de que los ciclistas y, en su caso, los ocupantes de ciclos y
bicicletas, utilicen el casco de proteccidon en via urbana, sera exigible a partir de

un afno de la publicacion de la presente disposicion.

Disposicion derogatoria unica. Derogacién normativa.

Quedan derogadas la Resolucion de 1 de junio de 2009, de la Direccion
General de Tréfico, por la que se aprueba el Manual de Senalizacion Variable; la
Disposicion adicional segunda y el punto 2 del anexo | del Reglamento General de
Circulacion; asi como cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan

a lo establecido en el presente real decreto.

Disposicion final primera. Modificacion del anexo | del texto articulado de la
Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,

aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.

Se incluyen en el anexo | del texto articulado de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto

Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, los conceptos siguientes:

81. Zonas de plataforma unica de calzada y acera. Zona especialmente
disefiada y acondicionada para favorecer el transito peatonal, y en donde los
vehiculos no podran circular a velocidad superior a 20 km/h. En ella el peatdn
goza de prioridad de paso en cualquier punto de la calzada. En estas zonas se

reduce al minimo la sefalizacion horizontal y vertical.
82. Aparatos mecanicos de movilidad personal. Artefacto o medio de

locomocién de pequeias dimensiones, con o0 sin motor, acondicionado para una

s6la persona y capaz de desarrollar velocidad superior a la del paso humano.
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Disposicion final segunda. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor a los tres meses de su publicaciéon

en el «Boletin Oficial del Estado».
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